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au financement de cette étude.
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avancees de cette étude et en particulier

- Lespécheursprofessionnels représentés par le Comité Régional des Péches Maritimes
et des Elevages Marins de Normandie pour leur engagement dans la collecte de leurs engins
de péche usagés (ERU)

- Les trois ports pilotes normands (Granville, Port en Bessin et Fécamp), les autorités
portuaires(départements 50, 14 et 76leurs délégations de service public pour la gestion et

f QSELX 2A01 GA2Y RS& LENIAa RS LisOKS o{t[ t2NJI
Maritime) et leurs personnels associés pour leur implication dans la mise en place et

f Q2 NH | vy Hisposiifa d dllecke Ses EPU

- 1ISa &a0NHzOGdzNBE& RS f QAy aSNIA@SE EhviroNdenfe@, Ol A @
w Qt, Actif ESS et leurs personnels pour leur détermination dans le démontage des EPU en
@dzS RQdzyS. @F t 2NRAl GAZ2Y

aSNOA | dzE LINB&GLF G A NBraitanksSla GocpsratidaRMVBritiBeliet KM
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dansla gestion et la valorisation des EPU.
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GLOSSAIRE
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ASP. Agence de Services et de Paiement

BB: Big Bag
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CCY / KIYONB RS /2YYSNDS Si RQLYRdzZaGNRSA
COMHAV COopérative Maritime HAVraise

CM: Coopération Maritime
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DIB: Déchet industriel banal

DIB r. Déchet industriel résiduel aprés valorisation

DEDD Directiondd Q9 Y GANRYYSYSy i S Rdz 5S@Sf 2LIISYSyY
DLAL Développement Local mené par les Acteurs Locaux

EIMEY 9YGUNBLINAAS RQLYaSNIA2Yy LI NI £fS&a aSiAiASNA
EPMS Etablissement Public Médie&ocial

EPU Engin de péche usagé

ESAY 9GloftAaasSySyd SiG {SNBAOS RQ!ARS LI NS
ESS Economie Sociale et Solidaire

ETP. Equivalent temps plein
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FIRENOREFIliere de Recyclage des Engins de péche usagés en NORmandie

KMD: Karine Maignaéveloppement

ORVOY hdzSaid wSy2@0F A2y *+SKAOdzZ Sa& RQh OOl aAz2y
PA: Polyamide

PEHD Polyéthylene haute densité

PP: Polypropyléne

PET. Polyéthylene téréphtalate

REP Responsabilité élargie du producteur SBbociété Publique Locale

SMEL Synergie Mer Et Littoral

SEMOPSociétéR Q9 O 2 y 2 YarOPératidn BJhidbie

TGAP Taxe pour les Activités Polluantes

UNEA Union Nationale des Entreprises adaptées
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ABSTRACT

Most fishing gear is made of plastics (HDPE, PA, PP, PET), and at the end of its life is
destined for landfill. With the new regulatory framework set out in &’BEC Act of 10 February 2020
and transposing th&uropean Directive of 12 June 2018ublic policies are looking to manage UPE
differently, with the aim of reducing waste and encouraging the recycling and reuse of mat&hals.
regulatory framework gives the professional sector unfl December 20240 organise itself
collectively and voluntarily to set up WPE management schen(goluntary national EPR system).
After this deadline, if the progress made is deemed insufficient by the government, a regulated EPR
system will be imposed. Even if the task is long and complex, there is no doubt that the professionals
concerned want to dke action in this area, probably as much out of a desire to preserve relative
autonomy over their collective and financial organisation, as out of a sense of citizenship.

A new ecosystem needs to be created in maritime regions and around fishing ports, by setting up a
chain of players involved in the management of UPE and the recovery of the materials that make it up.

For 2 years (April 2021 to March 2023), FIRENOR has been experimenting with the collection and
dismantling of UPE in 3 pilot ports in Normandy, and has carried out an initial analysis of the technical
and economic feasibility of a recovery process.

RESUME

La plupart des engins de péche sont constitués de matiéres plastiques (PEHD, PA, PP,
PET® S Sy FTAYy RS @OAS a2y RSaltAySa t fQSy¥F2dziaas
la loiAGEC du 10 février 2020 transposant notamment I®irective Européenne du 12 juin 2019
une autre gestion des EPU est souhaitée par les politiques publiques visant a réduire les déchets et
favoriser le recyclage et le ré emploi des matiéres. cadre réglementairer OO2 NRS 3B dza |j dzQ|
décembre 2024f I LI2A&aAO0AfAGS Fdz aSOGSdzNI LINPFS&aaAz2zyySt
volontaire pour mettre en placan schéma de gestion des ERfiliere nationale de RERolontaire).
tlaas OS RStlIAX air t£Sa | @ryo0OsSSa az2yid 2daAsSSa Ayac
par ce dernier. Méme si la tAdche est longue et complexe, nul doute que les professionnels concernés
souhaitent agir en la matiére, probalhent autant par souhait de préserver une relative autonomie
sur leur organisation collective et financiére, que par citoyenneté.

FIl dzi  ON.

| AVaAS OQS8ad dzy y2d@8tf SOz2adad i dzQ A
“nysS IV?QIOuSdzNJa ;

§
Lls OKS Sy YSiddalyd Sy LJXFOS dzyS O
des matieres qui les composent.
Pendant 2 ans (Avril 2021 a Mars 2023), FIRENOR a expérimenté la collecte et le démontage des EPU

dans 3 ports pilotes dlormandie et a porté une premiére analyse en termes de faisabilité technique
Si SO2y2YAljdzZS RQdzyS FA{ASNBE RS GIFHf2NAal A2y @

LPEHD, PA, PP, PET : thermoplastiques issus de la pétrochimie qui sont utilisés pour la fabrication des engins de
péche
2REP 9t £ S aQAY a LdpdliEurgayzur-LalIngliGue Lgis: les acteurs économiques (fabricants,
RAAGNROdzG SdzZNAR X A YLI2 NI I ( S dzNEcycle deRigRiS ANBLANB2R/GIAF (i03f SljadzCRASE af Qv
marché, deleurée®2 Yy OS LI A2y 2dzaljdzQt f SdzZNJ FAY RS @ASo
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1- Contexte et enjeux de la mission
1.1- Travaux du SMEL

5SLlzia wnmcI fS {a9] aQAy@dSaidAiid RIya fQSCcC
Ff GSNYyIFdA@Sa t fQSyF2dzAaaSYSyid RS&a RSOKSGa
engins de péche usagés (EPU). Avec le pfojet! t [ ! { ¢X FAY YOS LI N tQ
Normandie, le SMEL a réalisé une premiere quantification et qualification de certains déchets
plastiques et souproduits marins issus de la péche et de la conchyliculture. Il est également
intervenu en tant que artenaire dans le projet PECHPROPRE porté par la Coopération
al NAGAYS adzNJ £+ 3SadAzy RSa 9t! RlEya fSa L3N
AYLX AljdzS RIya €S ¢ /[/tdzwo CAfASNBE tfladAaldzsS b2
Economie Circulaire Normande (RégiBtatADEME), ce qui lui a permis de premiers
NI} LILINE OKSYSyia 2dz RSa O2yFANXIGA2Yya RQAYUSN
O2y OSNYySyid RS& fF 02N G2ANBa&ISSRSEealdatloral)ldzNB A & U
SMEL a poursuivi sa participation aux ateliers relatifs a la gestion des EPU organiséBlpar la C
aFAYy RQe& LINBaSyGdSNJ aSa LINRPLINBa IOGAz2ya Si LR
les autres régions maritimes.
1.2 7 Mission

FIRENOR est un projedrté par le SMEL ejui a pour but de réaliser un diagnostic et
une premiere analyse des possibilités en termes de collectie démontage des EPU ainsi
gue de stockaget de recyclagales matieres présentes dans EEBUen démarrant avetrois
ports pilotes normands.
Pour ce faire, le SMEL a lancé un marché de services pour étre accompagné dans la réalisation

de ce projet. Ce sont @M et la FElqui ont été retenus. Le marché de services se divise en
deux lots:

- Lot 1: la CM accompagne le SMEL et apporte son expertise pe@onkiruction
RS fQS02aeaisyYS (tOxdpgordalott NBancheSadelt BahNR | f
intégration dansine REP nationale ainsi que dans des actions de communication
pour sensibiliser les acteurs locaux a la collecte des(&Prdpport Lotl ¢ Tranche
optionnelle).

- Lot 2: la FEI accompagne le SMEL et apporte son expertise pour identifier les
I OG0 SdzNE RS f QMyQiSEINBNY { QFSLOH-RE fadpail OR&S L2 NIi
Tranche ferme) Il a en charge égalemerit Q2 NBI yAal GA2y SG
opérations pilotespour assurer le démontage des ER\gttre en place la collecte
des EPU dans les 3 ports pilotegenus et réaliser le§ NI @ dzE RQA Yy 3ISY A S|
RQdzy S @I f 2 NA a lcalléct2edcf. RySpért Lor 2Tiarkche dlfodnelle)

Ce rapport fait la synthése des quatre livrables réalisés par les deux prestataires pour
les deux lots du marché FIRENOR.

Pour mener a bien le voletpérationnel qui leur est confié, les prestataires se sont entourés
de soustraitants. La CM a fait appel a KM Développement pour son expertise dans la mise en
L I OS RQdzyS w9t LJ2dzNJ fSa RSOKSGa LJXFadAaldzSa
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[ C9L aQSaid G2dzaNYySS OSNE RSdzE Sy i NBLINRAaSa |
Calvados, pour son expertise technique et économique dans les réseaux de traitement et de
logistique des déchets et Fil & Fab s.a.s, startup bretonne, pour gmrtese technique et
ROAYISYASNAS RIya S NBOeddfpdlyan8de YSOlF yAljdzS RSa

2- ConstructiorRS f QS O02aéaidsyYS LJ2NIdz A
2.1 ¢ Méthodologie
2.1.1¢ Enquétegortuaires

la@ Yy aidNHzOGA2Y RS f QS O2 astléprélybe a fa SiNa\eR ( 2 N |
dzdz&dNB RS & S E baSchllecye3igs(EPURrs 2ey ports pilotesPour ce faire, un
questionnaire a destination des gestionnaires portuaires acééstruit pour collecterles
informations essentielles nécessaires au choix des ports retenus comrsegisites pour
| OOdzSAff AN LISYRIYyld mMH Y2Aaa f QSELISNAYSY(l GAz2
péche usageés.

Cesmformationsse sont articuléesutour despoints suivants

- LRSYGAFAOIGAZ2Y RS fQlFdzi2NRAGS LI2NIidzZ ANB Si

- Gouvernance

- Caractérisation de la flottille

- Mode de gestion des déchets, moyens techniques, humains et financiers,

- ldentification des relations entre le port et les pécheurs,

- LRSYUGAFTAOIGA2Y Rdz 2dz RSa tASyoauv SyuNXd S

- Mise en avant des projets et/ou attentes du port et de ses usagers (pécheurs),

- Mobilisation des acteurs portuaires sur la thématique de la gestion des engins de
péche,

- Mobilisation des acteurs locaux professionnels ou politiques sur la thématique de la
gestion des engins de péche.

Le questionnaired Q $iérdulé & 2 dza f I F 2 NJ&c desxBastionsivartdsy a

facon alaisser le libre champ aux échanges etam&if f SOGSNI £ S L)X dzdA RQAY T
(Cf.Rapport Annexes).

Différentesti @ LI2f 23AS& RQIFI OGSdzNBE 2y G Lz siGNB Ay dSNJ
actuelle ou future dans la gestion des EPU

- 58a F3Syda RS (DéphrdmiertsNAeti7s) LJ2 NIi dzl A NB

- Des agents des délégansde gestiondes ports de péchéCCl du Calvadbst de Seine
Maritime, SPL des ports de la Manche)

- Des élus locaugDépartement, Mairie)

- Undirigeant et une vendeuse de coopérative maritime,

- Unresponsable de criée,

- Unresponsable de déchetterie.

- Des pécheurs en activité ou retraités

3 Le concessionnaire du port de Port en Bessin est la SEMOP depuis le 1/01/2023.
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La variété des acteurs enquétés a permis de compléter, confronter et vidglgrformations
recueillies dans chaque polta liste des personnes contactées ainsi tgigs coordonnées
et les dates de prise de contact sont a retroustans le rapport Annexes

2.1.27 Enquétesauprésdes structures @A Y A SNI A 2 Y

[ QSy 2Sdz RS &ubsiderdoringr Ar@ dime@diokokiale et solidaire au
projetCLw9bhw (2dzi Sy aQl aadz2Nyyd RS a2y STFFAOFO

LaFERR QI areéhddiRrésesadhérentsainsique lesacteursde sonréseaudef QA Y HPANI A 2 V
fQFrOUADGAGS SO2y2YAljdzS® / KIYyGASNE 902ftS b2NYI
BessinInsertion et Astre Environnement.! FAYy RS O2YLJX SGSNJ f QF LILINR
panorama, avec le secteur du handicap, la Fi€n&ficié du relais de son homologieQ | b 9!

qui aidentifié deuxstructures: fAGTRetf Q! DeScanthctsont naturellementété envisagés
aveclesprincipalesstructures dzdz@ Napsoximité des ports étudiés

Les investigations ont ét&lB | £ A A SS& &dzNJ dzy SyaSyof&prd®S MH
desquelles ds informationont été recueillies en@ppuyant sur les éléments suivants

- Volonté:
CS ONRGENBE yS @I LIa RS az2ix Si aQledsieb RSGSN
complexe par leur naturennovanteet lesacteursimpliqués

- Compatibilité destachesavecle public:
Cet élémenta été ajouté,afinR Q A vy (segethbideitles structures du handicap. La posture
« deboutn SG I  YI y dzeSr¢ubibitdrgs dayis@S ninmbyeiisessituations;
pourvieslj dzQ Sikerfté&&valuées

- Autonomie:
Au regardde cette complexité,il était essentielde pouvoirenvisagef Q| dzi 2églia oela S
structure,enmatiérede:

0 Rdz@SNYyI+yOS Y fI LJ dzZLJ NI RS OSa Syiaadsa
yQSald LI a (2 dzcazagiger als rapiténiedzeis. frahéhement »
guelesacteurséconomiquede souhaitent

0 Locaux, foncier : en miroir avec le diagnostic portuaire, réalisé par la Coopération
Maritime, il & QI 3 suitéut de Savoir & QyAalrait un lieu pour réaliser les
opérations |j dz€e’situeau seinde la structure ousurle port

o MFOSNARASE t RAALRAAGAZY Y | RIQSHABILIENEYW (B
de protection individuels, sont autant RQS O 2 y possibesipour les
expérimentations

- Appétenceset compétences
la Qlicide & QI & dedaNEhdidrabilité des savoirfaire notammentlorsquela structure
travaillesurdesactivitéscompatiblesou afagon

- Mobilisation et réactivité : On envisageci:
0 LS RAYSYyaA2yySYSyid RS tQSYdNBLINAAS T LISNY
L2 dzNJ £t QSELISNAYSyYy Gl A2y
0 Saproximitéavecle port, commefavorisantlalogistiquedef Q2 LISNJ G A 2 Y
0 La connaissancede certains écosystemedacilitant la communicationavec les
acteursamont (culture maritime) ou aval(technicitéet vocablesdu déchet)
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RUBRIQUES et CRITERES maxi Méthodologie : explication des rubriques / critéres et de la note
Implication et mobilisation des acteurs locaux 20 | Rubrigue notée sur 20 car jugée majeure dans la possibilité et I'intérét de mise en ceuvre d'une opération pilote (OP)
Sensibilité responsable portuaire 5 | Sensibilité du responsable 3 la thématique de gestion des déchets et intérét manifesté pour une OP concernant les EPU
Disponibilité du responsable portuaire ou d'un délégataire 5 Disponibilité de la ressource humaine pour coordonner au niveau local une OP
Velonté politique (Elus départementaux/régionaux) 4 Intérét des élus locaux pour la thématique spécifique de gestion des EPU sur le port
Qualité de la relation entre pécheurs et gestionnaire du port 3 | Qualité des relations entre les pécheurs et le gestionnaire portuaire/les agents en charge de la collecte des EPU sur le port ?
Mobilisation des acteurs de la péche (Comité des péches - OP - Coopérative - GALPA) 3 zzz;isua::t:urs en lien avec la péche impligués sur le port et mobilisables pour une OP, notamment pour communiquer avec les
Foncier 10 | Critére déterminant pour la faisabilité de mise en place d'une expérimentation de collecte sélective des EPU
Foncier disponible (batiment et/ou terre-plein) 6 Existe-t-il st.:r e port d'es espaces etfou batiments dédiés a la péche et qui pourraient &tre utilisés comme aire de stockage des
EPU collectés lors de I'OP ?
Proximité faccessibilité du lieu de travail des pécheurs 4 Si oui, ces espaces sont-ils & proximité du quai ol les pécheurs débarquent leurs EPU, ou a proximité du lieu ol ils ramendent ?
installations - Moyens logistiques s :;r:'ere permettant de juger si la manutention des EPU collectés sélectivement sur le port pourra étre réalisée facilement ou
Présence d'une déchetterie portuaire ou non 2 | Déchetterie portuaire spécifique au port de péche ?
. . . . Si oui, est-elle fermée avec un accés restreint qui permet de limiter les dépdts de déchets non contrélés ? Accessible aux
Déchetterie portuaire fermée ou non 2 .
Pécheurs ?
il ilicer faci . . cde ofi i . p
Matériel et installation de manutention (engin de levage, famuick etc..) a I;e port peut-il mobiliser facilement des engins de levages, motorisés et non motorisés afin de faciliter la manutention des EPU
Intérét des EPU/OP en lien avec la diversité et la taille de la flottille 6 Ce critére m'esurel intérét d'une expérimentation en fonction de la taille et la diversité de la flottille en lien avec des
gisements d'EPU variés et conséquents.
Diversité 3 Y a-t-il une diversité dans les types de bateau et d'engins de péche utilisés ? Si oui, cela génére des EPU diversifiés et augmente
l'intérét d'une expérimentation
Quantité 3 La taille de la flottille est-elle conséquente ? Si oui, cela rend I'expérimentation plus pertinente car avec des volumes d'EPU
significatifs 3 traiter
Marge de progression d'amélioration du dispositif de collecte et de traitement des EPU s Le port a-t-il une marge de progression importante concernant la gestion des EPU [objectif = collecte sélective et recyclage) ?
La note sera d'autant plus élevée que le systéme actuel de gestion est peu performant
Proximité d'acteurs industriels de valorisation des déchets plastiques ) o e . . o , .
4 | La note sera d"autant plus élevée que la proximité d’acteurs industriels de valorisation des déchets plastiques sera forte
Mobilisation des acteurs de l'insertion 10
Présence d'organisation d'insertion & proximité 2
Appétence et compétences pour la thématique 2 La notation a été validée avec le prestataire du lot 2 qui est concerné par I'ensemble des points identifiés dans cette rubrique.
Capacité des salariés (si handicap), transférabilité outils 1 | L'analyse plus en détail de ces informations, ne reléve pas de la mission identifiée dans le lot 1.
Taille de I'entreprise 1
Foncier et locaux propres 2
Gouvernance : réactivité de la prise de décision 2
66
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Pour chaque structure, les élémentcueillisont été classégpar catégoriede couleur:
- Bleu: organisationopérationnellesur cetitem

- OrangeY

- Violet: pointdevigilance

f QS ylispededuplitacguérirdessolutionsen la matiére

Unecouleurglobale,oumoyenne,a étéensuiteattribuéeafin R Q fagfliter la synthése Les

TAOKS& RSUFATESSa RSa slans lérappdizBrinagdS a3 RQAY &SN
STRUCTURE INCLUSIVE LOCALISATION PORTS POTENTIELS CODE
ACTIF ESS Fécamp Dieppe et Fécamp
ACTP Tourlaville SaintVaastLaHougue
APEI Carentan Granville
ASTRE ENVIRONNEMENT Bretteville SaintVaastLaHougue
BESSIN INSERTKSMNODIA Bayeux Port en Bessin
EIME Donville Les Bains |Granville
EPMS Fécamp Fécamp
LES ATELIERS DE L'ETRAN Martin-Eglise Dieppe
ORVO Tourlaville Granville et SairVaastLaHougue
OSE ENVIRONNEMENT Granville Granville
R'PUR Caen Port en Bessin
SEEMAPHORES Juvigny les Vallées |Granville

2.2 ¢ Grille de notation

I FAY R Qdsgbhnies se@ubillies danshaque portet leur intérét pour le

OK2AE RQdzy

ards

LIA £ 2 ( & systBnieldé nothfidrdaNeté Blab&& S N Y &

la base de rubriques et de criteres hiérarchisggour lesquels depointsont été attribués

Le but de cette méthode est de permettre un choix des ports pilotes le plus objectif possible

Le tableau econtre identifie 7 rubriques qui contiennent chacune de 2 a 5 criteres et sont
notées sur un total de 66 points.

La premiére rubrique étant une rubrique majeure, elle est notée sur 20 points. La deuxiéme
et la septieme sont notées sur 10 points.

La troisiéme et la cinquieme sont notées sur 8 points et la quatrieme et sixieme sont
NBaLISOGABSYSYl y2GSa &adzNJ ¢ SO n LRAylGao |
proposé comme site pilote est celui qui a obtenu la meilleure notation globale.

dz

2.3 - Résultats

Ainsi les 6 ports de péche identifiés dans
marché ont été enquétés. y S y 23S NBTFI
des informations collectées pour chaque port a €
affectée a chaque rubrique et critere.

6 ports normands FIRENOR
(Source : Coopération Maritah

10

Rapport de synthései St r uct ur at i o nreayalagerdes erigind de péche endNermandie -
FIRENOR



Le tableaici-dessous présente les notes obtenues par port de péche.

RUBRIQUES Note Granville Saint Vaast Grandcamp- Port en Fécamp Dieppe
maximale la Hougue Maisy Bessin

Implication et mobilisation 20 16 14 10.5 13.5 13.5 9
des acteurs locaux
Foncier 10 8 5 7 8 5 7
Installations et moyens 8 4 6 35 4 4 4
logistiques
Int®r°t doéexp®] 6 0 4 4 5 5 6
métiers péche et EPU
Marge de 8 6 4 8 8 5 8

progression/collecte et
traitement des EPU

Proximit® dobac| 4 8 0 4 4 0 2
industriels

Mobilisation des acteurs de 10 7 5 5 5 8 6
|l 6insertion

TOTAL 66 49 38 42 475 40.5 42

Les ports ont été contactés pour leur communiquer le résultat des enquétes. Parmi ceux ayant
obtenu la note maximale, les ports de Granville et de Port en Bessinrépondu
FILO2NF 60t SYSyld t €SdzNJ LI NGAOALN GAZ2Y Sy Gy
jugeant ses moyens insuffisants a la bonne réalisation du projet. Le port de Fécamp a accepté
RQs(OUNB LIRNI LAf20So

2.4 - Cartographie des acteurs @eQ S O 2 a & §YS

Schématiquement, la fédération a eu en charge la préparation des
SELISNAYSyYyiGlGAz2ya SiG ftQARSYGATAOLIGAZ2Y RS&a 02
GSNNAG2ANB y2NXIYR RIYyAa dzy LINBYASNI GSYLBEA D t 2
que lestris réalisés trouveront une valorisation.

/| SGGS Grt2NRaldAz2y FlLAG LI NILAS Rdz OdzdzNJ RS
aLISOAlIfAaSSa RlIya S RSOKSG® [ FTSRSNIGAZ2Y
réseau, notamment au travers du Club Plastique du NECI, pour améliorer les slunce
trouver des débouchés solvables.-Aela des acheteurs classiques (ferrailleurs, extrudeurs,

dpdy SG RSEA ¢ YIF22NBR Rdz RSOKSU nz Af TldF“e NJ
YyS GNRBdz@SYy(d LI & RQI dzi NB IR Qdleudnekcss. lj dzS QAY OAY
/ SGGS OFNI23aINILIKAS aeyiukKsiArasS t QSyasSy (‘)fS RS A&
fl t20FfAalidArz2y RSa ¢ LIB2NIA& RS LISOKS:T RSa a
filiere : laboratoires et industrielsCarte interactive écosysteme

l dz O2dzNE Rdz LINP2SOz 1 OFNI23INILKAS aQSad Sy

et les données recueillies sont présentées dans la pddie projet.
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https://www.google.com/maps/d/u/0/viewer?mid=1qGDaHzSRuJkJQ1f-RYtQoUIoRo5MyV5g&ll=49.158229694658374%2C-0.2005605500000085&z=8

3- Opérationspilotes dans les ports sélectionnés

[/ SGGS SGFLIS || SUS LI FYAFASS Sy HAHHD 9f f
pilotes sur une période de 12 mois afin de dessiner les premiéres modalités pratiques,
logistiques et économiques du projet.

Des expérimentations ont ainsi pu étre conduites dans les 3 ports de péche de Granville, Port
en Bessin et Fécamp et ont permis de collecter des indicateurs sur

- La quantité et la qualité des EPU par port lot

- La gestion des EPU dans les ports et les colts associés

- La valorisation des matiéres, les co(ts et les recettsociés

- La gestion des déchets DIB dans les ports et les économies possibles

A

t 2dzNJ YSYSNJ £ o0ASYy €Sa 2LISNIGA2ya LAE2GS
soustraitants apportant leurs expertises respectivés CAf g Cl o6 | @SO a
adzNJ £ S NBOeOfl3S RSa TAf SGAa TianyetlogiStigue dex t
RSOKSGaod 58dzE & 0 NHzO G dzNB & RS f QAy Of AseA 2y &
Environnement et Actif ESS.

- La fédération a assuré le pilotage d Q2 NHIF yA &l (A
expérimentations pour les 3 ports pilotds Sttt S &4QS
Environnement pour le démontage des EPU au port de Granville

- Fil et Fab a apporté son expertise sur le volant ingénierie et a suivi les opérations sur
Fécampl Af aQS&ad | LJJz2S &adzNJ ! OGAF 9{{ LI dzNJ

- wQt!'w  NBFfA&aS fF O2ttS0GS RSa 9t! Sia f
en Bessin et de Granville. Il a également formé les encadrants des structures
inclusives impliquées aux enjeux de la gestion des déchets et de la constitution de
la filiere.

az
2y  NZX
lw

4

2
a

3.1- Configuration et gouvernance des ports pilotes

Les enquétes portuaires ont montré que la configuration des ports était un critére
AYLRNIFYy (G LIR2dzZNJ 2NBFYAaSN £+ 3ISaGA2y RSa 9t !
suffisamment de place pour réaliser les différentes étapes de la gestion desdefette,
massification et démontage des EPU, conditionnement et stockage des matiéres avant
valorisation.

3.1.1- Port de Fécamp
] Le port de fécamp regroupe un port dq péche, de plelisan,ce et de commerce. IJ est
aAludzS SYy OdzdzNJ RS @QAfftSd® Lf Sau Bil\Ngdtimeg§u$S Rd
assurée par la CCl Seine estudieeport possede deux écluses.
[ QI Portyesdt accessible a tout moment (partie péche notammeftquais dédiés a la
péche) LQ I NJpdrtedEn deux parties

- Une patrtie plutdt plaisancé00 places en eau et 200 en port a SEEiS qui peut servir
aussi aux bateaux de péche en cas de mauvais temps,
- Une partie dédiée au Commerce (une équipe de salariés est dédiée a cette activite).
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Plan du port déécampg Source Conseil départemental #®irection des ports départementaux

Le portaccueille aussi des activités de maintenance du parc éolien qui occupe une bonne
partie de celuici. Il possede une criée qui est gérée, depuis fin 2020 par une Société
RQ90O2y2YAS aAEGS R getéparterfent, la Tl Seife/EgthakeNB @Cl deg v (i
Hauts de Francamajoritairesf. , @2y bS@Sdzz {GSLKIYyS {I @2eS3x f
la CAPA. Créée par le Département, elle est dirigée par Stéphane SAVOYE. Précédemment, la
criée était gérée par une société privé@ARLYlirigée par Yvon NEW, patrorarmateur

fécampois. Au départ a la retraite des associés de la SARL courant 2020, le Département a
NELINAE f ONASS SiG ONBS fI {9a L32dzNJ f QSELX 27
plein. Par ailleurs, le maitre de port est aussi eargh du port de péche du Havre. Pour le
L2 NI Rdz | F gNB Af & | wm &FfIFNRS ljdzA NBIf A& f
t2Nla RS tsOKSOX YIFA&a fF 3IS3a0AGMHAVRW gefe QS & LI (
Y20l YYSyG fSa ReQedidat SG § QI gAGI AT SY

3.1.2 Portde Port en Bessin

o Le E)o,rt dev Pprt en Bessin regroupe un port = / ,\\‘i
LJs OKS Su RS LI I Aal y OSGhague B SN #elo]i /\ B 7\ ]
année, environ 131 navires vendent en criée de Port petss ‘ =
Bessin Huppain, 102 acheteurs y sont agrées. Les acti
de péche se trouvent le long de deux quais qui se font fz

[ S LR2NI Sad R23GS RQdzyS O R
rouge surlglan).]  RSo6F NJjdzS RS €I o}
ONASS SiG fF RSo6lFNJdzS RQS dzNJ

désarmemenichangement de métiedur le quai oppose.

Ce port possede une zone techniq(sle de réparation
navale, manutention, zone orange)qui est accessible au
usagers par un badge quand elle est fermée. En joyrrg
elle reste ouverte et accessible a tous. &L ENTE o
Plan du port de Port en Bessn
Source GoogleEarth

Cette zone héberge aussi des entreprises de mécanideeéparation, de maintenance
YIE@rtS S fQStSOFGSdzNI £ ol GSI dzEd
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I QSaG dzyS 1 2yS RS YIAyGSylgy
comporte un terreplein sur lequel les navires sont mis a sec p¢
fSa (N} JlFdzE RS NBLINIGAZY 2dz
Adjacent a cette zone technique, les ateliers des pécheurs ou |
réparés ou montés les engins de pé¢hene jaunelt une zone de fafm
dépot des déchets dangereux et des déchets industriels bérals $8
verte).

Ateliers des pécheurs et zone de dépbt des décHetsirce SMEL

Le port de Port en Bessin est propriété du département de la Manche. Depuis le 1/1/2023, la
SEMOR« Ports du Calvados est une entreprise publique et uprestataire unique pour

f QSELX 2AGFGA2y S tF 3IS&aidAzy éé aSLJi LBRNIa R
RdzZNBS RS wmy ltyao 9fttS Sai FR2a4aSS8S t f QSELISN
Normandie / COPEPORT.

Avant 2023 la gestion du port de péche de PEB était assurée via deux délégations de service public
(DSP)

- [ 3SaidAzy RS tQ2dziAftfl 3S LMzt AO o6fSa ljdzZ Aax

SG tQFINDAGNI IS RS tF @SyitS Sy ONARSS:I O2yFAsSa

- [ QSELX 2A01GA2y RS 1 1Ff€tS £ YINBS 6S02NI 3S0:

Pour le port de plaisance, ce sont 2 associations qui le géraient.

30 agents travaillent pour le port de Port en Bessin et concernent des activités de
YIEAYUGSYlFYyOSKNBLI NI A2y yI@IfSs YIydziSyaazys

3.1.3 Port de Granville

Le port de Granville regroupe un port de péche, de plaisance et de commerce. Il
Said aaiddzS Sy OdzzNJ RS @Attt So

Le port de Granville est propriété département de la Manche. Le concessionnaire en charge

de sa gestion est la Société Publique Locale (SPL) depuisjdavier 2021. 37 agents
travaillent au port de Granville dont 13 a la halle a marée, 15 pour les opérations de
maintenance et de manutention et 6 au bureau du port de plaisance.

Créée en 2012 par le Département, elle est détenue a 90% par le Département et a 10% par
les communes littorales abritant les différents ports en gesti®aint Vaast la Hougue, Barfleur,
Portbail, Carteret)
9ftS 20

a F2yO0GA2yYySYSy il RQdzy/grtesti NUzO G d:
dzy S 1T 2yS RS Y2 f

fr3S £ SOK2dzr 3S LJ2dzNJ £ S& ol
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Le bassin a flot det,8 ha accueille les
activités de péche, du fret et du transport d
passagers vers les iles normandes et ang
Y2NXIyRSad® [S ol aa
f Qs02tS RS @2AfSo

Un terre-plein technique de 2780 fi(zone
orange) pour les pécheurs, dédié « o
stockage des engins de péche en co E 4 ¥ Bassin
RQdziAf A&l GARZY SG | d . ' U A

Plan du port de GranvilleSource Google earth

Le port de Granville est spacieux et occupe 4 activités principales
- La péchéBassin a Flot)
- La halle a maré&one rougepvec 150 mareyeurs et 150 pécheurs/vendeurs de toute
la cote ouestetlacoteedt OQS &G I LJX dza INI YRS ONRSS
- La plaisance avec 1000 pla¢Bassin du HéretJe ponton et 200 bouées de mouillage
(avantport)
- Le port de commerce avec le fret de palettes et les échanges avec Jersey

Le Département accorde des AOT sur des parcelles baties et non baties. Elles concernent
majoritairement des activités de restauration et de commerce. La péche représente un peu
plus de 10% de la surface totale

= PECHE

= COMMERCE
INDUSTRIE/PLAISANCE
TOURISME/COMMERCE DE DETAIL

= REPARATION NAVALE

= AUTRE

3636

1933

Répartition par activité de la surface des AOT par m2
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3.2- ldentification des EPU

En raison des contraintes techniques et des caractéristiques des 3 ports retenus
dansleprojeCLwW9bhw> Af | SGS RSOARS RS NBISYAN n
expérimentations

3.2.17 Chaluts et dragues a CSJ

0 Les chaluts sont constitués deppes ou alézegui sont majoritairement
composées de polyéthyléne (PE) et pour lequel plusieurs couleurs existent (cf.
Rapport Annexes)

Pour les chaluts pélagiques on utilise du polyamide (PA) ou un mixte entre PE
(dos du chalut) et PA (ventre du chalut).

Corde de dos avec flotteurs
Aile supérieure droite

Grand dos Petit dos

Amorce ou Rallonge supérieure

orget
gore Cul de chalut

Bras

Rallonge inférieure Tabliers

Ventre

Aile supérieure gauche

Aile inférieure gauche

AILES VENTREETDOS  AMORCE  RALLONGE CULDE
CHALUT

/1 NF OGSNAAGAL dzSa RQdzfSolréelSMERI RS F2yR t RS

Une nappe de chalut est constituée de différentes partiedles, ventre, dos,amorce,

rallonge et cul de chalp [ QF aaSYofl3S RS OS4& ralidiguedi A Sa S
longitudinales ou filiere® [ Q2 dz@SNI dzNE RS 1 yIFLIIS Said NB
supérieures et inférieures appelées respectivemenitde a dos et bourrelebu corde a pied

(ce dernier est appelé par la professiogarde a béte»). Le montage des différentes parties du

chalut utilise différents cordagésorde, cordelettetresss, différents polymere$PE, PA ou PET)
aSt2y f QSYRNRBAUGU Rdz OKI f dzi SG roQ@udedentpdbir lddS OK S NJ
écritures (assemblage de nappeppur visualiser rapidement les parties du chalut en cas de

NELI NF}¥GA2y RS fI yIFLIWSd® Lt Fldzi al @2 ANJ |j dzS
O2yRAGAZ2Yya LI NF2A& RAFTFAOAESAI LI NI O2yasSldsSy

Nappes de chalut de fond et pélagigu8ource SMEL
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0 Les nappes de draguesont le plus souvent en polyamide (PA) et parfois en
PEHD.

Baton
Patte d'oie

{OKSYIlI Si LK2023IN} LISGURASMEQdzy S RNJ 3dzS t [/ { W

3.2.2 Hlets fins

lls sont composés majoritairement de polyamid@A6. Comme pour les chaluts
il existe plusieurs couleurs de P& Rapport Annexes).
[ Sa FTAtSGa FTAya az2yid O2yadAiiddzsSa RS yI LILISa R:
plusieurs types de filets.
o LefiletdroitoumaillantSa i O2 y & i A (i dzS L&Rradis/eSt ada@dzt S v |
a la taille du poisson pour qu'il y engage sa téte et reste prisonnier par le fil qui
fS NBGASYd RSNNASNE fSa 2dz0Saod [S TFAf:
plusieurs sections de 100 metres. Il est utilisé pour attrapeplEssons qui se
RSLI I OSyid 3ASYSNIftSYSyd Sy o6FlyO 60FoAff

o Le filet trémail ou emmélantest constitué de 3 nappes superposéeguid
nappes externes a grandes mailles et une nappe interne plus grande et a petites
YFIAffSa RlIya fSaljdzSta fSa LlAaazya aQf
guel aspérité (nageoire, épine, pince) apres avoir traversé le filet externe a plus
grosses mdeis. Les trémailleurs peuvent poser plusieurs trémails mis bout a
bout pouvant constituer un filet de 10 kilometres. lls les relévent tous les 1 a 2
jours. Il est utilisé pour pécher pigtiement tous les poissons de foifsble,
carrelet, plie, limande, raie, turbot, lotte ...)

[ S& FTAfa RSa FAESGa az2yid RQSLI A&&aSdzZNJ RA DS NE S
péchera et plus il sera fragile.
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Type de filet fin Description lllustration

Fil mono filament | 1 seul fil, diamétres de fils divers

Fil. multi mono| Plusieurs mono fils torsadés pol
filament augmenter la solidité et surtout la
souplesse du fil final

Fil multi flaments | Le premier pas consiste a torsad
LX dza A SdzNB  FAE & L2 d;
faible épaisseur. Le deuxieme pas consi
a torsader le fil en contre sens pour form
dzy FAf RQdzyS Seédhukifd
Sali az2dzSyd dziAat Aa
de mer.

Photographieg Source SMEL

[ yI LIS RQdzy FTAESO FTAY SadifofebrgaeS Sy K
ouinterne dans lacorde | LJLJS)fet®en baghliryiige corde lestée avec du plombes cordes
peuvent étre en mono matiére ou multi matieres.

e CoOpOlymére + PP

{ OKSYI RS Y2 yRBhotag@aphRSayrce BMELS

3.2.3 Cordages

Les cordages sont présents dans tous les engins de péche qaéene pour le
Y2y GF3S RS I yIFLWS RQdzy OKIfdziz RQdgpar FAL S
conséquent ils constituent un gisement important de déchets. La difficulté, par contre, est le
recyclage des cordages car il existe une multitudendéeres les composantPP, PA, PE, PET
en mono matiere ou en multi matiéres dans une méme cquieRapport Annexes).

18

Rapport de synthései St r uct ur at i o nreayalagerdes erigind de péche endNermandie -
FIRENOR




Exemples de différenterdagescSource SMEL
Les tresses ou ficelles de diamétre inférieure aux cordesé&gaiement présentes dans les

engins de péche notamment pour réparer une nappe de chalut, fixer la nappe le long des
ralingues ou assembler 2 nappes entre elles.

2

o
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-
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T
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o |
=
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3.2.4 Casiers

Lescasiers sont de forme et de composition multiple®mposés de plastique dur
en PE pour le casier a bulot et a bouquet, de maille en PE pour le casier a crustacés et en PA
ou PE pour le casier a seiche £ OSf Il aQl22dziS G2dzi ailey Syas$s
Ol 2dzil OK2dz0X AYy2EXU0 RI ya (cf. Bappo Ahdleked)S RS f QSy 3 A

~ DU Fanion
Perche
«—

Flotteur

_Filiere (corde)

* Casier a bulot

az2yidl3S RQdzyS TAf{CBANSSMRIS OF AASNAB t odz 20
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Casiers a homard
Nappe ou filet

Armature plastique

Az g

Carterétais

Casier a seiche Casier a bouquet Casier a araignée de mer

Cloche

e ™

Casiers a bulot

33/ I N> OGSNRalGA2y RS&a ¥Fftdze RQ9t |

[ alAaz2yylrftAidS RQSEAYAYFGA2Y LI N £Sa L
LI N} YSGONB ljdzA Ay FfdzS RANBOGSYSyd &dzNJ | I
SELISNAYSyi(l GA2ya YArAasSa Sy LXIFOS RlIya CLw9bh
national(mais aussi normand)es flux de chaluts usagés, filets fins et cordages représentent la
YI22NAOS RSa @2ftdzyrSa RQ9t! NBGONRdJzSa RlIya €S
'@l yld (2dz0S OK24aS Af Said AYLRNIIFIYyd RS NBOdzS
chaque port pilote et des métiers pratiqués afin de mettre en perspective sur une année les
FtdzE RQSy3aIAya RS LIsOKS RSO Nladflecte. SG | Ayair 2L
[ S& FtdzE RQ9t ! I IdAIBANI»AGaSISTADIR Jusriadés bien précises
O2NNBALRYRIYld £t RSa LIS(m&urSdiap&is, aivitd radeyti@uNA S NJ R
de métier pratiquéchalutage printanier a la cote par exemple).
Dans le cas de la péche a la Coquille Saint Jacques, la fermeture de la péche de Mai a
Septembre va conditionner le renouvellement des nappes des dragues qui, selon les pratiques
professionnelles, se fait des la fin de la péche en mai/juin ou bien jusig aa reprise, en
aolt/septembre.

Le chalutage printanier a la cote entraine souvent un crochetage de casiers perdus qui sont
débarqués au port en quantité parfois importante. Une bonne connaissance de ces pratiques
LISNXYSG FAYy&aA RQFYGAOALISNI t S& | FrikshtidoEde keur LJ2 NI |
gestion dans les ports.
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3.3.1- Port de péche de Fécamp

[ S LBNI RS LIS OKS RS CSOIFYLI O2YLIiS dzyS ¢
dzy S RATFAYS RQdzyAdiSa Sy LINRBOSYlIyOS RS 5ASLIX
période hivernale et pendant la période de péche a la coquille saint jacques. Laeflottill
fécampoise est composée de 4 bulotiers exclusifs, 2 chalutiers exclusifs, 3 coquillards exclusifs
et 15 polyvalents (principalement des coquillards/fileyeurs/caseyeurs). Les métiers principaux
sont ceux du casier a bulot, la drague a coquille saint pea le filet a sole. La longueur
moyenne des navires est comprise entre 10 et 12 metres avec une longueur de navire
maximale a 16 m.

[ [Haute activite
[ [Moyenne activité

Janvier Février Mars Avril  Mai  Juin Juillet Ao(t Septembre Octobre Novembre Décembre
ur - Sole

Pas ou peu d'activité
Fermeture de la péche

Drag
Chalutier de fond -
Poisson, Seiche, Encorn

Saisonnalité des métiecsSource SMEL

Les principales caractéristiques du port de Fécamp en termes de saisonnalité des EPU sont
- 'y FtdzE RS OFaASNBR t odzZ 20 G2dziS t QlyysS
- Un pic de casiers a crustacés de mai a juillet
- 'y LAO RQlIts81Sa RS RN}3IdzS Sy edzay Si as
- Un pic de nappes de filets fins en mars, mai, juillet et octobre
- 'y LAO RQlFIfts81Sa RS OKIFfdzi RS YIA t 2dzAf
-y FtdzE RS O2NRI3ISa (2dziS tQlyysSSo

Engin de péche usagé| Janvier ~Févier ~ Mars  Awiil Mai Juin  Juillet  Aodt Septembre Octobre Novembre Décembre

Casiers a bulot
Casiers a crustacés

Saisonnalité des ERi5ource SMEL
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3.3.2 Port de péche de Port en Bessin
[ S LR2NI RS LIS OKS RA&LIRAS RQdzyS Ft200GAff
entre 8 et 25 metres de long. Parmi ces 47 unités de péche, figurent

- 37 chalutiers pélagiques et de fond ainsi que des coquihie2sdza Ij dzZQt Hp Y (
- 10 fileyeurs exclusifénférieurs a 10 mgt polyvalentgde 8 a 12 m)

[ § LE2NI F00dsSAttS RSa o0FdSldzE RS Ll OKS RQI dz
Dieppe, Cherbourg, Granville pendant la période de la coquille saint jacques (CSJ). Cela
représente entre 10 a 20 bateaux supplémentaires pendant cette pé(mxiebre a maiyui

débarquent aussi leurs déchetises métiers principaux sont le chalut de fond pour pécher
poissons, seiche et encornet et la drague a coquille saint jacques.

Les principales especes péchées sont la CSJ, la roussette, le maquereau, le tacaud, la seiche et

f QSYO2NySiGsx €S odz 20

Janvier Féviier Mars  Avil ~ Mai Juin  Juillet  Aolt Septembre Octobre Novembre Décembre|

Moyenne activité
Pas ou peu d'activité
Fermeture de la péche

Chalutier de fond - Poisson,
Seiche, Encomnet

Chalutier a Maquereau

Saisonnalité des métiecsSource SMEL

Les principales caractéristiques du port de Port en Bessin en termes de saisonnalité des EPU
sont:
- 'y FtdzE RS OIF aASNA RSOl NJdzSa LI NJfSa
- Un flux de casiers a bulot renouvelés tofiteQ I Yy S S
-y LAO RQlFItsiT Sa RS RNY3IdzS Sy 2dzAy YI A
renouvellement du matériel
y LAO RS ylI LlJSa

! ia FTAya RQ2O0i
-y FftdzE RS O2NRI 3

‘
§ tQlyyssSo

Janvier Février Mars  Avril Mai Juin Juillet  Aolt Septembre Octobre Novembre Décembre Casiers "fantomes" [Flux au fil de 'eau

Renouvellement et |Pic d'engins de péche usagg
[éparation Flux au fil de l'eau

Pas ou peu de flux

Nappes de chalut de fond, casiers a bulot et cordggssurce SMEL
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3.3.3 Port de péche de Granville
[ S LR2NI RS LIS OKS RA&LIRAS RQdzyS Ft200GAff
entre 8 et 20 metres de long. Parmi ces 55 unitépéehe, figurent
- 2 chalutiers de fond et pélagique de plus de 20 metres
- 30 bateaux de 16 m polyvalentshalutiers polyvalents mais surtout
drague a la coquille saint jacques et praire
- 20 petits caseyeurs de 10 a 12 m pour pécher le bulot etrlestacés
- 3 fileyeurs

Le port accueille, selon les saisons, des bateaux de Bretagfe de St Malg)de Manche Est

et méme du bassin de Seine Maritime.

Les principales espéces péchéest le homard, le bulot, la coquille Saildgcques, la Vénus,

et la praire. Les métiers principaux du port de péche de Granville sont ceux du casier a bulot
et de la drague a coquille saint jacques.

Janvier Février Mars Avril Mai Juin Juillet AoGt Septembre Octobre Novembre Décembre
i
i
]

r - CS.
r de fo
r de fo

ragueur -
halutier p ique
halutier di nd - Autres Poissor
halutier d nd - Pétoncle

C
C
C
Saisonnalité des métiecsSource SMEL

I OSNIlAya Y2YSyida RS tQlyysSS RS& FtdzE RS R
(exemple: chalut entier)et dans ce cas ils sont directement déposés en vrac sur la zone de
massification. Ce flux est ponctuel et saisonnier a Granville car un inventaire des chaluts
dza 3sa Sad NBFfA&AS RSo6dzi YIFA LI N fQF3ISYd LR
permetune prise en charge directe par le port de ce flux sans saturer le point de collecte plus
adapté aux petits flux. Cette organisation seeadupliquer dans les autres ports.

Les principales caractéristiqgues du port de Granville en termes de saisonnalité des EPU sont

- Un pic de «asiers fantdmes en avrilmai débarqué par les chalutiers
péchant a la cbte

- Un pic de casienenouvelés de mai a juillet

-y LAO RQIFf81TSa RS RNI3IdzS Sy 2dzAy Yl ;
renouvellement du matériel

-y LAO RQIFfs81Sa RS OKIFfdzi Sy 2dzAy f 21
entiers usagés

- Un pic de cordages en hiver correspondant au matériel débarqué a terre
(activité ralentie).

ngin de péche usagé Janvier Février Mars Avril Mai Juin Juillet Aolt Septembre Octobre Novembre Décembre

e casi
ous types de casiers Renouvellement et
Tous types de casiers & casiers &
homard

léze de drague
|éze de chalut
ordages

Saisonnalité des ERiSource SMEL
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Dépot de casiers fantdmes, nappes de dragues et de chaluts dans la zone de massjfcatioan SMEL

3.4¢ Traitement de€EPUdans lachaine de valeur

t2dzNJ £ S& o LR2NIa LAft2GSas f+ O2tftSO0S R
de 7 mois pour Granvilteet Port en BessiiMars a Septembre 2023t sur 12 mois pour
CSOlFYL} 'y GSYLA RS F2NXIFGA2Yy S0 RQIFIYAYIFGAZ2
RQ!I OGAT 9{{ I S Sotawdent doritr§er lalboNde malttisp des miiezNJ
opératoires choisis pour les opérations pilotes et faire erntesgue les résultats soient
O2YLI NrofSa S 3ASYySNrfAalofSazr tQ202SO0GAT
SO2y2YAljdzS RS fI YAaS Sy LXIFOS RQdzyS FAf ASNB

3.4.1 Identification des indicateurs techniques et économiques

La gestion des opérations pilotes / expérimentatiang I y OS Y S yalevait a dzA @A X
des missions du lot 2 parfi&lLaCMa contribué a son échellgau suivi des opérations pilotes
SG | Lz LI NOHAOALISNI £ LJ dzaASdzNB RSLIX I OSYSyia
démarche.
Dans ce sens, afin de permettre une analyse des expérimentations, il a été propose, par la
Coopération Maritime, un tableau récapitulatif des différentes étapes et interlocuteurs
identifiés sur chaque opération pilote, que chaque collaborateur du proj anodifier et
O2YLX SGSNI I FAY RS aQlF&aadadz2NENJ RS yS Ll a | @2ANJ
estprésentéeci-contre et exprime les différentes étapes de lakaine de valeus des EPU.

3.4.2- Définition et explication du choix des indicateurs

[ Q202SO0GAFT Rdz GlFofSldz LINBASY(dS I|dz LRAY
SEKIdzaiA@dS LlraaAroftsS RSa AYyRAOFIGSdNE RS OKI ljo
résultats, et de tendre vers une simulation économique du colt de gestion desldfRii$
f SdzZNJ RSLM® G &dzNJ £ S LI2NI 2dzaljdzQt € SdzNJ St AYAY L @

4 Le port de Granville est propriétaire du dispositif de collecte par Big Bag et par conséquent a souhaité
LJ2 dzNE dzA OGNB faprés@dii de SIBENOR.RQ9 t |
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Tous EPU : filets fins, casiers, alézes de
chaluts et de dragues, cordages

Date de démamage

Lieu de collecte

Conditionnement

Nombre de pécheurs particdpants
Freguence d'enlévement sur le point
de collecte

Organisation f controle

COLLECTE SUR LE PORT

Transport vers le lieu de massification

1

Lieu de massification 1

Stockage

Contrdle propreté et tri

Sechage

Clbiz= i, e Tous EPU : filets fins, casiers, alézes de
Realisation chaluts et de dragues, cordages

MASSIFICATION 1

Lieu
Moyens humains

Fréguence des opérations de
démontage

Reconditionnement et stockage
matiere

Gestion technigue et financiére des
moyens humains et matériels pour le
demontage et reconditionnement

Gestion technigue et financiére des
déchets a la suite du démontage
Transport vers le lieu de massification
2 pour stockage avant valorisation :
ol

Transport vers le lieu de massification
2 pour stockage avant valorisation :
O

Frégquence d'enlévement

=
=
=
=]
=
=
z
2
g
=
(=]
=
=

Recyclage mecanigque

Valorisation énergetigue
Enfouissement

Prise en charge financere du
transport wvers exutoire final ?
OBSERVATIONS

VALORISATION MASSIFICATION 2

Tableau récapitulatif des étapes de la chaine de valeur pour chaque opération Bibatece Coopération Maritime
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- Etape 1: Collecte sur le port

En sus du lieu prééisou les pécheurs devront déposer leurs EPU et du type de
conditionnement demandé/retenu, les principaux indicateurs listés dans cette étape sont

o Lenombre de pécheurs participans A f LISNYSG RS YSadzNBNJ f ¢
/ adhésion des professionnels, premier maillon incontournable, et donc le succés
NEfIGAFT RS fQ2LISNI A2y LAf2GSY @2ANB Rdz
pérennisé.

o [ I FNBI dzSy OS: cak fidkstdusvigesavustyfifiquelle est la fréquence
2LI0AYIFES RS O02fttS0O0S &adzNJ €S LIRNIXZ al OKI
entre dimension économique et dimension technique (la saisonnalité des flux
RQO9t! Sy T2y OiA2\eeRub alémeaitinadledrijaeéta ruiidue LIs O K
a prendre en compte).

o [ QhNBFyAal dx2YSk OFRAREGSdzNI ljdzr t AGIFGAT
acteurs locaux dans ces sefdi I LJIS& ONXzOALl £ S& [jdz§ &2y
coordination de la collecte sur le port, ainsi que le contréle qualité visuel
indispensable avant le départ des EPU veliglede massification 1.

Lt Said A YLadslghadfique eRicate @2 pbintldedzollectepeu de texte et visuels
explicites.

- Etape 2 Massification 1

Les indicateurs listés dans cette étape doivent étre exprimés en mayensins,

techniques, fonciers, logistiquest en colto A RS+ f SYSy i ek 3. Rext LI NI 0
essentiel de bien les évaluer car nous savons que cette phase est colteuse et pése un
L2AR& AYLRNIFIYyG RFEya €S O2HiG 3It20Ff RS 3
optimisation, notamment pour le poste transport. Certains schémas pourront

a Q 8306 avec un seul lieu de massification et de stockage avant transport vers

f QS E dziaR SuN& lieh Xlg/ massification, idéalement un second contrdle qualité
(visuel)doit étre réalisé, voire une manipulation de tri afin de séparer grossierement les
différents matériaux.

- Etape 3. Démontage¢ Reconditionnement

[ S4& AYRAOIFI(0SdzNBE fAaiSa AOA R2AQSY (G LISNNS
des EPU permettant de générer des déchets plastiques mono matirelonc

valorisables en recyclage matiér&t au reconditionnement desiatiéres ainsi triéegen

BB, le plus souvent)Le type de reconditionnement choisi sera tributaire du type de

0N YALR NI NBGSydz LRdzNJ f QF OKSYAYSYSyid @SNa
étape est laquantité de moyens humains i SYLJA RS Yl Ay RQdzz@dNB Si
dzy A (i S né&cessaire & sa réalisation.

Il est a nuancer en fonction du type de moyens humains : pécheurs, agents portuaires,

0N} OF AfftSdNA RQ9{! ¢ 2dz Sy AYyaASNIA2YI 2dz | (

SLf Sad AYLERNIFYyd RQAyadaGrttSNIES LRAYyd RS 02ttt S0O0GS I dz
@2t dzYySs 02YY2RA S parméira & pheSdie eScomptel dza a A dzy
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Cette étape de préparation est également cruciale et incontournable si les EPU sont
RSalUAYSa I|dz NBOeOflr3aSz t fQSEOSLIiAzy RS
nécessitant pas la séparation des différents types de polymeéfestartup PURPLE dans

fQSad RS fF CNIyoOS ljdzA NBFfAAaS RS&a RIFHffSa RS

mélangés).

- Etape 4: Massification 2

[/ SGGS SGIFrLIS yoSad LI a AyRAaALISyalofS aa
stockage des EPU sur un moyen/long terme apres démontage et tri des matieres.

Un co(t de logistique supplémentaire est a intégrer dans la chaine de gestion des EPU si
cette deuxieme étape de massification est a envisager.

Dans cette étape il sera primordial de pouvoir chiffrer le colt du transport et du stockage
(indicateurs quantitatifs)LJF NJ dzy A 0 S R8¢ LI A Rig \é6aInent de
déterminer quelacteur est responsable de sa réalisation.

- Etape 5: Valorisation des matieres
[ QAYVRAOI 41SdzNJ Yl 2SdzNJ RFya OSGGS RSNYASNS
RQO9t! & / QSald LR2dzNJjd2AzX £ OS a4l RS 26 f1

ONHzOAlFf RQARSYUGATFTASNI |jdzSt 6a0 lo&el SdzNDH &0 LINE

b2dza al g2ya RQ2NBa Si RS2t jdzS €S O2HiG &S

~

FAYIET Sy NIAazy RQdzy Sf2A3ySYéhibuisseindiB &
ou valorisation énergétique ou recyclage matief@ans ce projet nous étudierons

uniquement la piste recyclage mécaniqyeQ2 y i LI & € ASdz &ddz2NJ £ S Ys Y.
OSyiNB RQSYyT2dA&aSYSyid S&ad tQAyadGlttlarzy

AYLEZNIOFYG RS RSOGSNXYAYSNI aQAt S HehestfeSasdzy S
RS Q& exéngtS: Wdx de reprise du déchet monomatiére PA6 ou PEHD payé par un
potentiel recycleur, par tonne de matiére).

3.4.3 Expérimentations par port

Comme indiqué en début de rapport, 3 ports ont été retenus pour mener une
expérimentation prévue initialement sur 12 mois, mais qui, pour Granville et Port en Bessin,
aQSald YSyYySS &dzNJ aSdzZ SYSyd 1t Y2Aao
Le Lot 2 du marché a eu pornission de mettre en place et suivre les opérations pilotes et
rappeler le déroulé des expérimentations. Cette partie, reprend de maniére factuelle les
informations transmises.

3.4.3.2 Port deFécamp

Le contexte fécampois semblait propice au proj
FIRENOR. La réunion de travail du 28/09/2021 annoncait EESEHi

- Des acteurs mobilisés que ce soit le départem _' 3
ou la CCl avec un agent portuaire pour controg
la collecte des filets démontés par les pécheurs
conditionnés en BB
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Situation au 31 décembre 2022

Date de démarrage
‘ Lieu de collecte

Conditionnement

‘ Nombre de pécheurs participants
Fréquence d'enlévement sur le point de collect

Organisation / contréle

Transport vers le lieu de massification 1

‘ Lieu de massification 1

Stockage

‘ Controle propreté et tri

Séchage

‘ Durée de stockage

Réalisation

‘ Lieu

Moyens humains

‘ Fréquence des opérations de démontage

COLLECTE SUR LE PO

MASSIFICATION 1

\ Reconditionnement et stockage matiere
Gestion technique et financiere des moye
humains et matériels pour le démontage
reconditionnement

Gestion technique efinanciere des déchets a |
suite du démontage

=
w
=
|
2
=
®)
=
a
=
(@)
&)
E
O]
I
l—
=
o
=
w
[a)

Transport vers le lieu de massification 2 pc
stockage avant valorisation : QUI

Transport vers le lieu de massification 2 pc
stockage avant valorisation : OU

MASSIFICATION 2

| Fréguence d'enlévement
| Recyclage mécanique

‘ Valorisation énergétique
‘ Enfouissement

Prise en charge financiére du transport ve
exutoire final ?

VALORISATION

OBSERVATIONS

Filets fins

Janvier2022

Port de Fécamp

Mise en BB par les pécheurs, collectés par l'ac
technique du port

10 a 12 pécheurs

Hebdomadaire et dépbt ponctuel directement p
des pécheurs

Néant

Agent du port / quelgues Bar transport

Massification locale batiment du port de Fécamp

Stockage en vrac et BB dans le batiment du port

Néant

Néant

12 mois

Un essai sur 100 kg

Port de Fécamp Hangar Lituanie

4 personnes (sur 2 jours)

1 essai / 1 journée (voir donnée de la journée d'es
du mois defévrier 2022)

Petit sac des filets triés prés a étre recyclésk@g).

Néant

Néant

Pas de massification Res 15 T de filets collectés da
le cadre du projet ont été repris a €uros par la
société Filet Recyclage pour étre envoyé chez
prestataire (probablement en Espagne)

Pas de massification 2.

Les 15 T de filets collectés dans le cadrerhjet ont
été repris a 0 euros par la société Filet Recyclage
étre envoyé chez son prestataire (probablement
Espagne)

1 fois

La totalité du gisement soit 15 T

Néant

Néant

Dans cette opération gratuité, & moyen terme le p
devra participer a hauteur de 450 euros pour
transport vers QS E dzii 2 A NB @

Néant

Tableau récapitulatif de la chaine de valeutécampg Source FEkt Coopération Maritime
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- [ YAaS £ RAALRA&AAGAZ2Y t GAGNB 3INI OA SdzE
la collecte des filets, impactant positivement la qualité des matiéres recueillies.
- Un accord pour la collecte de tous les engins de péche

Pour diverses raisons et incompréhensions, le déroulé des opérations a été différent
- t NPINBaAaABGSYSyild tSa FTAtSGa 2yid SG0S RSLR
été toujours démontés
- [k 02ttt SOGS yQl RRdrtds fildsdinslp®@aS & dzNJ dzy Tt dzE
- Deux opérations de démontage des filets ont seulement été organisées en début
et en toute fin de projet.

/I S& Y2ZRAFAOFGAZYA YyS a2yt LI a NBRKAOAUGZ2ANBA
O2yGSEGSA FfdzOGdzr yiaz ljdzA LR dzZNNRyYy il siNB NByC
projet.

[ 02ttt SOGS RS&a FAtSGa aQSad RSNRdAz SS adzNJ mH
réalisée parle porlacClf i f S& LIS OKSdzZNA® [ S adu201l3S RSa
mais dans un local a quelques dizaines de meétres des quais.

Tous les fileyeurs ont participé a la démar¢hiea 12 pécheurs de Fécamp plus 3 fileyeurs de Saint

Valéry) endéposanteuy’'s YSa fSa FAtSGa Rrya €S t20FfX RQ
adzNJ £ Sa ljdzZr Aad t2dzNJ £ Sa FAESGa RSLI2AaASa adzNJ €
assurait le dép6t des filets dans le local/hangar.

Lt RSOFIAG & | @2AN) [ dzaair dzyS O2ft SOGS RSa I dzi
5QF LINB & fSa LlsOKSdzZNAX fSa FdziNBa 9t! NBLINBA
f QSy3aAay RS Ll OKS YI 22NA Gl A BJI0IBB deSfitets pak hdsg S dzNA
NEy2dz@St S& 2dzaljdzQt n F2Aa LIN Fyo

[ S& FTA{SGa aidiz201Sa RlIya S KFEy3aFN yQsSalyd LI
de démontage avec la structure Actif Ei8S 21 et 22 février 2022Dans ces deux dates, une

% journée de formation sur la gestion et la réglementation des déchets a été organisée par
RPUR le 21/02 danslesloc&! OGA T 9{{ S dzyS 2LISNI A2y RS
ou les filets ont été collectés, a été réalisée a destination des entreprises et des élus locaux
avec une invitation de la presse. Cette derniere opération a indéniablement impacté sur

f QSAEBHBORS f QAYUGSNBSYyGA2yY RQ!I OGATFT 9{{

Une carte interactive du port de péche de Fécamp permet de visualiser les différentes zones

de travail pour la péche et la collecte des ER#&lte interactive

0 Expérimentation des 21 et 22 février 2022

[ S RSYIyi(is8§ftSYSyid RSa FAtSia aQSaid RSN
par la CC®eine Maritime.
Pour cette opération, Actif ESS a mobilisé une équipe de 4 personnes : une personne en amont
pour déployer le filet en sortie de sac, une autre pour enlevelrissenylon, une troisieme
pour le secouage et le nettoyage du filet et une quatrieme pour confectionner la pelote. Un
L2 NI AljdzS SljdzA LIS RQdzyS ol flyOS LRNIFGAGBSS | S
les filets avant et aprés démontage.
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https://www.google.com/maps/d/u/0/edit?mid=1QM4XDYQJeFCpP5PLJKtodU956-24ZmU&ll=49.76239311942983%2C0.37301753071696364&z=16

Démontage des filets finenlévement de la
drisse en PA et mise en pelote du filet
Source SMEL

Sur les deux jours, 100 kg de filets ont été démantelés par une équipe de 4 personnes pour
récupérer 77 kg de matiéres PA aune cadencede 18 k§/i if L2 aaAo0f S RS RSR2
en travaillant en binbme avec une personne qui nettoie et positionne le filet sur le portique

et une autre qui le coupe pour Oter la cordelette. Cette organisation permettrait de doubler

le rendement matiéres a 36 kg/Rour information Fil et Fab, avec son expérience, traite entre

25 et 50 kg / h de matiere.

Les filets ainsi nettoyés et conditionnés en pelotes ont été repris gratuitement par Fil & Fab.
{St2y OS RSNYASNE S LINAE RQIOKIFG RSa&a FAf Sz
aux projets menés dans les territoirespécificités locales)par ailleurs, un process industriel

de démontage des filets se substituera a moyen terme aux activités de démontage manuelle.

Par conséquent il est préférable pour le moment de se référer au prix du déchet classique en

t! ljdzA S&dG O2YLINARa SyidNB mnn SG mpn exk¢ LI2dzN
modele économique.

0 Expérimentation du 16 novembre 2022
[ O2ftSOGS RSa FTAf{SGA aQSad L) dzNBE dzA OA
RSLI I OS Rdz KIFy3l N [ A dafiydu Sempd,Schidains fp&ziSeyrs on LIS (
déposé euxnémes les filets a méme le sol dans cette nouvelle zone tangobablement
LI NJ YIFyljdzS RS O2YLINBKSyaAz2y RS&a O2yaiiadySa R
chargespréconisé par Fil et Faprécisait un conditionnement en BB.

Etat des filets en vrac dans le hangar Gilé@4 octobre2022¢ Source SMEL
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Il a donc été nécessaire de prévoir un temps de mise en BB pour pouvoir évacuer ces filets
usagés. Cette journée a eu lieu le 16 novembre 2022

—_—

Mise en bib bag des filels 16novembre 2022

3.4.3.2 Port dePort en Bessin

{dzNJ £ S LINI RS t2NI Sy .Saaiys RNeés | S
filets, les chaluts, les cordages et les casiers. La démarche de collecte a été mise en place sur
7 mois(de mars 2022 a septembre 2022yec des bacs de conditionnement rigides de 600 L
F LILI2 NI S&a LI N wQt ! wd {dzNJ £ S LIR2NI>X £S NBFSNBY
O2ftt SOGS Sl LRdz@FAG AYOGSNBSYANI Sy OF& RS YI
mélange de matiegs.

Point decollecte sur le Port de port en BessiBource Coopération Maritime

Une carte interactive du port de péche de Port en Bessin permet de visualiser les différentes
zones de travail pour la péche et la collecte des ERUe interactive

YEYASNBE ISy SN

S fSs tF O2yaAridays
QSNNEBdzNBE RS GNA 20

S GNR | Si
& SNIJS Bndins tleAd. RS &

R
8§35 22dNysSSa

X« O
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https://www.google.com/maps/d/u/0/edit?mid=16jHuWSlanqgH21dllHEkK5XLPUeHL0E&ll=49.34618541406792%2C-0.7572539338402984&z=17

Tous EPU : filets fins, casiers,
alezes de caluts et de dragues
Situation au 31 décembre 2022

Date de démarrage Mars 2023
- ‘ Lieu de collecte Zonedédiée a proximité de la crige Slipway)
o o : p :
) ‘ Conditionnement Bac plastiques étancheke 600 Litres avec couvercle
w0
||_|_J — ‘ Nombre de pécheurs participants Non quantifiable mais bonne participation
8 = 0=To [UT=Ta (ol=B0 WETa AT =T | RSN SR o o] [y 8« 12 collectes ont eu lieu (vs 7 prévues collecte
— collecte mensuelle)
o -~ ~ ~
o Organisation / contréle wQt !w 002y iGNbES AYyF2N¥S
agents portuaires, dont les bureaux sont a proximité
Transport vers le lieu dmassification 1 wQt | w
—
Z - =
|C:) ‘ Lieu de massification 1 Caeno [ 2 Ol dzE wQt | wo
6 ‘ Stockage wQt ! w
("7") Controle propreté et tri wQt ! w
i’g Séchage Non: les bacs étanches et la fréequence des rotati
= aSYoftS FF@2AN fAYAGS f QK

Durée destockage Wdza lj dzQt I FAY RS f Q2 LJS
exécutoires

‘Réalisation wQt ! w

‘ Lieu Caen

‘ Moyens humains De 1 a 4 selon planning avec une moyenne de 2,3

‘ Fréquence des opérations démontage 10 (dont un encadrant technique)

Reconditionnement et stockage matiére 9y TF2yOGA2Yy Rdz LX Iy RS

Gestion technique et financiere des moye e il RN ISHNN:R=RVAVASE SN S S o W =X
humains et matériels pour le démontage [REECHE:TE<TRN I SN T ESTF- TN BN =20 4 \N IR A o X<}
reconditionnement déchets vs matieres, bacs plastiques étanches (600
petit matériel pour démontage, table de trave
adaptée, Rack de stockage des bacs.

Gestiontechnique et financiére des déchets a JRESTINEF - WS IEC AV - RV 0 N1 I - VAN =¥/
suite du démontage

U SR R TR LR R Tl b SOS&aaAiGS RS YI aé®FAISNI
stockage avant valorisation : QUI atteindre le volume suffisant pour proposer les matiér
au recyclage et optimiser le transport vers les exutoi

ot | Transport vers le lieu de massification 2 pclNEETl
stockage avant valorisation : OU

‘ Fréquencead'enlevement Néant

'—
=
m
=
m
Z
Z
o
=
&
Z
]
O
-
O
<
l_
Z
©)]
=
m
a

#

\ Recyclage mécanique 2,56 T cheZPLASTIX
‘ Valorisation énergétique 0
| Enfouissement 733,50 kg

SIEERCE N E T S ETEEIENG T E o folg Y. 3 444 € pour envoi de 2,5 T de PEHD au Danemark
exutoire final ? PLASTIX GLOBAL.

VALORISATION| MASSIFICATIO

OBSERVATIONS Néant.

Tableau récapitulatif de la chaine de valeuwrort en Bessig Source FEI et CoopératioMaritime
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Dans la mesure ou les bacs remplis ~- . .

. N , Nombre de bacs collectés par mois par RPUR
pouvaient étre stockés sur une longu Port en Bessin
période sur le port de Port en Bessin, ur?

NRUFUAZ2Y NB3IdzE ASNB
wot ! wx  LISNXYSGGryd fn 2
L SAyad wQt! w Sai A®
moyenne (soit 12 rotations au total sur les I

mois) avec davantage de bacs enlevés pc

les mois de Margeffet « ménage de printemps
» depuis les ateliers des pécheurs, Mai, Ao(t et

Septembre).

A-RStt RS QI OlA2Yy RQSYyfs§@SYSyd RS&a ol 0a RS
démontage des EPU et du stockage de la matiére dans ses locaux Ai@siesir la période

de mars a septembre 20220 journées dédri, caractérisation, démontage et pesage ont été
réaliséesmobilisant en moyenne 2,3 ETét,ont permis de collecter un peu plus deT%de

matieres. Sur ces volumes, 2,56 T de PE issues des alézes (soit environ 33 bacs de 600 litres)
ont pu étre collectées

LI NJ

< (@ (j))

a
2 A S

o N b O

Mars Avril Juin Juillet Aolt  Septembre

3.4.3.3 Port deGranville

Sur le port de Granville, il a été fait le choix@ée f £ SO S Niles filetsflekE R Q9 |
chaluts, les cordages et les casiers, comme a Port en Bessin.
La démarche de collecte a été mise en place sur 7 (deisars 2022 a septembre 2022yec
des BB de 1m3 installés sur portiques et achetés par le port de péche. La supervision globale
de la démarche a été réalisée par Lysandre LEMAIGRE mais localement par Philippe BOULEY,
j dzZA 2 LJF NJ al T 2 ygediich? ges éh@iris Ié péblds Nibndtion de leur
saisonnalité, a géré la rotation des BB (plein/vide) et leur stockage dans une zone tampon
(«case a graviers) dédiée aux opérations de préparatioresl EPU par OSE Environnement,
pour RPUR.

Point de collecte et zone tampon i Port de Granville - Source : SMEL
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Tous EPU : filets fins, casiers, alé:
de chaluts et de dragues
Situation au 31 décembre 2022

Date de démarrage Mars 2@3
| & | Lieude collecte Case a graviedu port de commerce
e ‘ Conditionnement BBsuspendu + palette pour les casiers
% ‘ Nombre de pécheurs participants Noncommuniqué mais participation importante
w S U R N eale | f | RSYlIYRS 60 NIYIFaal
5 collecte
i — ~ . : = : pp—
= Organisation / controle Préparation matieres sous pilotage équipe FIREDN
O (LHM + ED). Puis controleanfirmation des donnée
) OKST wQt! w
Transport vers le lieu de massification 1 wQt | w
—
& ‘ Lieu de massification 1 Caen
g Stockage wQt | w
% ‘ Contréle propreté et tri wQt | w
2 Séchage Reéalisé exceptionnellement sur un chalut.
=

Durée destockage Wdzi lj dzQt £+ FAY RS f Q2LJS
exécutoires, convenu par le SMEL

Réalisation wQt | w

‘ Caen

‘ Moyens humains De 1 & (dont un encadrant technique)

‘ Fréquence despérations de démontage 9y F2yOGA2y Rdz LX Iy RS
‘ Reconditionnement et stockage matiere Bac plastiques étanche8QQ L)

(el TN ENERTEEE G EEN e Réalisé e 2 Yy Ol A 2y Rdz RSOAA w
humains et matériels pour le démontage

reconditionnement

(e T R T DR R S R e e b SOSaaAGS RS Yl aaAFTASN
la suite du démontage atteindre le volume suffisant pour proposer ¢
matieres au recyclage eptimiser le transport vers le
exutoires

'_
z
W
=
o
p
z
0
E
&)
P
O
O
%
o
<
'_
z
o
>
w
a)

; Transport vers le lieu de massification 2 poNCERE
®) stockage avant valorisation : QUI
|_
< : T z
) Transport vers le lieu de massification 2 pc\EETs
% stockage avant valorisation : OU
%)
é ‘ Fréquence d'enlevement Néant
Recyclage mécanique 0,8 T chez PLASTIX (mutualisé avec Port de Po
Bessin)
‘ Valorisation énergétique NCO
‘ Enfouissement NC

SN N EG CINEWE IR VRIS oo [i Y Mutualisé avec Port en Bessin
exutoire final ?

VALORISATION

OBSERVATIONS Néant

Tableau récapitulatif de la chaine de valeu@ranvilleq¢ Source FEI et Coopération Maritime
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Une carte interactive du port de péche @ganvillepermet de visualiser les différentes zones
de travail pour la péche et la collecte des ER&lte interactive

Au total, 3 journées de démontage ont été organisées sur le port de Granville avec Ose
Environnement.

La premiére a eu lieu B4 mars 20285 G | LISNX¥Aa RS NBOdzZLISNBNJ T nH
plastique avalorise YAE t9 mMHc (13X t! wmcp 13 Si tS8 NBadS F
Lors de la deuxieme journée, 9gjuin 2022 12 BB de matieres ont été obtenus dont 456 kg

RS t9 &2dzLJ S ' yS RSNYASNE 22 dzNY3 Sept@dideE LIS NA Y
permis de collecter 11 BB dont 189 kg de PE maille s¢n@bpes de chalut majoritaire).

La premiere journée permis de réaliser du démontage sur le port mais les 2 autres journées
2y0 SGS Y20AftA&asSSa LRdzNJES O2yiNxtS Si S LN
avec les flux de Port en Bessin.

Intervention du 21/09/2022 Source SMEL
l dz O2dzNB RS f QSELISNAYSyYyGl GAz2zyT Af Sad t y2a8
comprises par les pécheutgefus de tri de 2%)5 QF dzi NB LI NI X 2y 20 4aSNE

conditionnement en BB convient bien et permet des rotations fluides sur le port. Le port
L2 dz@ AG aSNIWANI RS YI&aaATFAOIdA2y m Sy |jdzS¢t lj dzS

Au total, 1,964 T de matiéres ont été collectées dont 800 kg de PE correspondant aux alézes

de chaluts usagée&oit environ 41%)Pour les 3 opérations de pré tri de démontage et de
LINBLI NI GA2y RS&a YIFGASNBA LIdz2NJ wQt ! wx halS 9yQ
encadrant.
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https://www.google.com/maps/d/u/0/viewer?mid=1MdHQ698j1Dg-5BtpkhgiHHe2mOtwQCc&ll=48.83485401378246%2C-1.6038955917475528&z=17

Le port de Granville est réputé pour sa péche aux arts dorm& &
(bulot, crustacés) Chaque année, une quantité importante o
casiers perdus en mer sont réecupérés par les chalutiers;?
débarqués. Ce flux est souvent trés saldifficilement valorisable. #

La seulematiere qui pourrait étre intéressante est la ferraille.
RAFTTFAOMz GS ljdzA RSYSdzNBE Sad s |
LI dz& LI NI A Odzf A § NB Y S, \CaractétiSdgsr de g TN NHza G O
nombreux accessoires. Le temps de démontage de différ A
modéles de casiers a crustacés varie de 17 a 33 mn / casier
la catégorie «casier», ce sera le casier a bulot qui demandera! :
moins de temps de démontage, puis le casiseiche et en dernier 227
le casier a crustaces.

Casiers débarqués par les
pécheurs - Source : SMEL

| Nappe - PE Armature métallique

+ rapide + long

3.5 Gestion des déchets dans les ports de péehanpact de FIRENOR

Chaque année, les ports traitent slguantités importantes de déchets. On
distingue plusieurs catégories de déche¥ts f S& RSOKSdGa y2y RIy3:
économiques (DAE) encore appelés déchets industriels b@malet les déchets dangereux
(DDAEY LISAyGdNBas azf Py ilaINE K8z OSa REES TSRS Y S Y (0 &
les déchets dangereux qui sont en général correctement tri€s et pour lesquels des prestataires
spécialisés interviennent pour leur collecte et recyclage. Pour les DIB, les équipements sont
plus basiques et diectent divers déchets dont les déchets de bord des pécheurs, les EPU, le
L2feaideNBySs tSa alloa FAfSia RS YINBel3asx

Lt I NNARGS | dzadair RQeé NDBAORR dif § NB iRiBRétsSIFERE S ka = R
cirés...) Pour réduire ces incivilités, les gestionnaires portuaires se sont équipés de caméra de
GARS2adzNBSAf Tl yOS S FAESY (G f QF Vi&¥rideSded®S RSLE
catégorie).

3.5.1- Impact de la collecte des engins de péche usagés

t NPINBAaaABSYSyilds fSa&a LRNIA RS Ll OKS aqi
davantage de déchets et des équipements supplémentaines été mis en place afin
RQSEGNI ANB RS&4 RSOKS(Ga AyRdzaGNRSEt & dalQelotesssi O
RQdzyS QL RWNARE GIWEYRIYG CLwO9bhwX fF YAasS Sy L
a fait diminuer le volume de DIB pour les ports de péche et les a incité a étendre la collecte a
RQI dziNBa (eLkRft23ASa&8 RS RSOKSGao®
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Ainsi, le port de Port en Bessin a étendu sa collecte au besertiellement les palett¢s
cartons, pneus, bacs de criée usédgés YS UG £ T RSOKSGa& St SOGNRYAI dzS

\ PendantFIRENOR‘

Benne DIBésiduels de 15 m8Port en BessiBenne DIB résiduels de 10 giBranvilleg Source SMEL

Sur la période de mars a septembre 2021/2022 Y2 A & RS ,@%dumd OGS RQ
de DIB résiduel aprés tri a la source pour les ports de Granville et de Port en Bessin est passé
de 137 T & 105 T soit une baisse de 32 tom23 %) dont 35% (11,2 T) est imputé a la collecte
RQ9t! o

{dzNJ MmH Y2A& RQIFOUAGAGS S @2fdzyS Fyydz$St RS
dzy S RAYAYydziA2zy RS no (2yySad {dzNJftIl ot R
cela représenterait 43 % du volume.

352/ 2HIG RS f QSy¥2dzAaasSYSyi{pmBRSa 5L. NBaARd:STt

Les ports font appel a des prestataire$ | 9 %23 pduhld tlaitement des DiB
[ QSYyFT2dzA aaSYSyid NBaidsS tF @2AS { S4nLIHSAeATRIINI & A |j
SiG O2YLINBYyR I f20FG4A2y RS&a o0SyySas fQSyfs
traitement (enfouissement).

En 2022 le port de Granville a dépend&n b1t  d.J2@aND f QSYy T BUARBDIBIY Sy i |
contrel3pnn € ¢¢/ Sy HAaum LRdzZNJ cn ¢ RS RSOKSGao
traité diminue. Ceci est lié a une augmentation du co(t des prestations. Parmi elles,

f QFrdzaAYSyYydlFrdA2y RS fF ¢D!'t3X ljdzA Sad LI aassS RS

5Bacs de criée usagésn 2022, 200 a 300 bacs tous les 2 mois repris entre 5 et 10 % de leur prix initial.
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A

Lt Sad LINB@dz dzyS GIFES RS cp €k¢ Sy Hnupod {1}
tarifaire, ce coQt aurait été plus important.

TGAR Taxe Générale sur les Activités Polluantes

60 + 120 %
© 50
X 40
30
v 30
20
10
0
2021 2022 2023 2024 2025

En 2022le port de Port en Bessin a dépersén ¢ dpTLI2cdzNU ¢t/ QS Yy T AN dea S Y
DIBrO2Yy UNB on mdpn € ¢¢/ Sy Hnaum LI2dzNJ mcc ¢
RS4 OKFNESa&a RS f Q2NRNB RS 10

{dzNJ £ Sa 17 Y2A& RS CLwO9bhwx S G2yylF3S RS wmMm>
pas été collectés, entre@y y epc§éceon 6adNJ £ o1 485 RQdzy O2Hi t
H c p/T,darifs Veoliaet Sue2022) Sur 12 mois, on pourrait atteindre un coéntre 4440et

dcdbnn €@

y U

YS
RS

3.6- Caractérisation des matiéres pistes de valorisation

Un temps deformation des agents a la reconnaissance visuelle des différentes
matieres présentes dans les EPU a été réalisé pendant le projet FIRENOR. Une matériautheque
a pu étre formalisée a partir des résultats des analyses spectrométriques pour servir de guide.

3.6.1- Caractérisation des matiéres

o PE (Polyéthylene)

Lt &aQl3Irxd RS f
O2tt SOGSSs [[dzQSt S 4]
fSa LINBOSaa RS I gl =
ASNRPYy(d RAFTFSNBydGao !/
plastique la plus valorisable et intéressante ="
pour les industriels. Cetnpi ne semblent pas affectés par Ie
mélanges en sou&itegorles de type kaute densité», -
AYLRNIFyYyGdSa adzNJ f I OEYOSLJU)&
est alors de leur en proposer le volume suffisant

] Nﬂza)\
e L2 f 2

N

o0 PA (Polyamide)
_Le potentiel de valorisation du PA semble aussi intéressant, notamment au travers
RQSELISNASYOSa | gSNBESa 02YYS 0OSttS RS CAft 9
caractérisation par catégorie sont plus fortes. Outre le PA6.6 des filets fins, |ElPA&S
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dzAf A&aS LIRdzNJ £ Sa yI LILISa
(encore appelés Fol ou Gut).

Différents aspects du PA dans les engins de péSoairce SMEL

o Non valorisables (ce jour)

Les choix eO2 Y RAGUA2Yyad RS GNR 2y3G AYLI AljdzS € ¢
valorisation) de certaines matiéres qui auraient pgutt N5 LJdz s GNB QI f 2 NR &
circonstances. En particulier, certains tris ont été réalisés de maniéere tres prudentielle, afin de

ne pas ¢olluer» un lot avec une matiére de qualité, jugee insuffisante par un acteur de la
chaine aval, aveg pour un impact potentlet; le moww = ;

refus de la totalité de celbﬁ))\ ® 5SS Ys YRl ‘
RSa O2yyl A yOoSa | Oi
trouvé de débachés |mmed|ats sur certains EPE--
/| QSald yz2aGlYYSyd 8 C)
déchets deO 2 dzLJS > LJ2 dzNJ f S a |j
pourraient travailler a des solutions futures (CHE1 ~
VALNET). Déchets de coupe de chakBource SMEL

g2ya |

o Ferraille:

Bien que non directement concernés p:
FIRENOR, les éléments métalliques peuvent apporter
source de financement supplémentaire pour €
opérations. La difficulté réside & passer suffisamment [
RS G(GSyLlA 6R2y O RS O2Hi0U
ISYGlFroAf AASNI £ Q2LISNI GA 2y 3
fluctuant) de la matiére.

Py
o
N
O« ax

Cadres en métal des casiersSource
SMEL

o Déchets ultimes

Conformément a la classification du recyclag
A f aQlk3arxd RS I RSNJY A 8§ NB
réduction réguliere des quantités de déchets, grace a
efforts de chaque opérateur de la chaine de valeurs.

0 NA @

Déchets de bord (Refus de tr§ource
SMEL
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3.6.2- Pistes de valorisation

[ QSIljdzA LIS CLw9bhw | 22dzS &adzNJ £ O2YLX SYS
maximum de contacts qualifiés, en vue de valoriser les matieres collectéesssifiées (cf.
Rapport AnnexesParallélement, o travail de caractérisation des matiéres a été confié a Fil &
Fab, en complément des données fournies par le SMEL. Sur cette base, elle a pu recontacter
par ordre sur la chaine aval les entreprises du déchet, les plasturgistes et industriels.
5SLJzA ax FT2NI RS fI YIFraaafFAaAolLaAazy RS t9 Si R
2022, la fédération a pris contact avec quatre plasturgistes, tous infructueux malgré des
relances : Cobeplast, Atmoplastics, Inco et Global Recov.
/'S RSNYASNI SELX AljdzS jdzQAt yS GNIGFATES LI & &
exclusivement sur des plastiques durs.
De son c6été, Fil & Fab prospecte quatre entreprises bretonnes, issues de cette prescription :
f QI GSEASNI /2YYdzys ¢21SaLxlaidAalz 1Stt26laiasS S

3.6.2.2 Laboratoires

Afin de faire Igpasserelle entre le monde de la péche et les [@die valorisation
des EPU, nous avons adopté une méthodologie de caractérisation polymére et rhéologique.
/] SGGS YSUK2RS | LISN¥YA& RQARSYGAFASNI €I yI &dzN
les EPU collectés.
[ Q202SO0GAFT SGFAG y2a4lI YYSYyd RS LI2dz@2AN) £ ASNJI ¢
une caractérisation matiere. En effet, en fonction des matieres qui les composent, les EPU ne
suivent pas les mémes chaines de valeur de recyclage. Il a été r8alisdalyses
ROQSOKIFIyiAfft2ya RQO9t! LJ2dz2NJ CLWObhwo

Cela a permis de qualifier ces derniers par une fiche technique, qui pouvait alors :

- Etre diffusée aux recycleurs prospectés, qui en faisaient un élément
déterminant aussi important que le volume et la qualité (propreté/tri) de la
matiere visée.

- Compléter la matériautheque du SMEL

La fiche technique de caractérisation DSC& FTIRw 600 S t QSESYLX S NB
de chalut (c) illustrent le schéma méthodologique (a) suivi par Fdl& Dans le meilleur des

OFasx f2NRIjdzQdzyS Gt 2NARaAlFIGA2Y AYRdAZAGNASE S LI
réalisée (d). A regret, cela ne concerne donc que les filets fins en PA, ce jour.

¢ T
. PR— Matériauthéque

prélévement

— échantillon 2
_ Caractérisation

EPU 2

échantillon 1

prélévement
échantillon 2 —

Schéma méthodologiqueSource Fil &Fab
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Les analyses de spectrométrie infrarouge

transformée de FourieHTIR sont réalisées sur ur
appareillage Thermo Scientific IS50, en utilisant
accessoireATR (Attenuated Total Reflectance)
Les spectres sont réalisés sur une gamme 40(
650 cml, avec une résolution de 4 ein Les
spectres obtenus sont comparés aux &
bibliotheques disponibles afin de trouver deg

O2NNBf A2y a Si LINE O F ~ el (i A 2
f QSOKIFIyGAft2y o Spectrométre FTIR Thermo Scientific IS ¢50

Source Biopolynov

Les analyses de calorimétrie différentielle
balayage PSQ sont réalisées sur une DSC 25
TA. Instruments. La rampe de chauffe est fixég
10°C.minl, dans une plage de température alla
de 20°C a 300°C. Un seul cycle de chauffe
réalisé. Par alilleurs, les échantillons sont plac
dans des capsules en alimum avec couvercle, e

fSa YS&adz2NBa az2yid NBFf =% -S RQI
I
Appareillage DSC 25 TA Instruments i Source :
Biopolynov
a L A _ a > A x = = .z | 3.3Echantillon chal “ ,
[ QSyasSYoft S RS&a OF NI} O *rmmienaee &y
pu étl’e CrOISé avec |es ana|yseS pl’éa|ab|em6 Les analyses réalisées sur I'échantillon chalut 3 sont présentées ci-dessous.
recuespar Fil & Fab et le SMEL -
)
oos . g
Ce sont plus d&0 échantillons qui ont pu étre | .. i 3
] 7 3 0,05 3 8 i
caractériségcf. Rapport Annexes). " ol g | g
- F il A o
Figure 7:Spcre FTIRATR cat 3
CHAL3
s 22468°C
L - - .
: —— S——
é ! |
|
I
e J\L\H\H'C
.30 50. \&) 150. 200, 250, 300.
L'échantillon chalut 3 est un PEhd.

Caractérisation matiere i nappe de chalut
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Fil &Fab a effectué des caractérisations spécifiques sur des filets fins provenant du port de
Fécamp avec son centre technique, partendimeozhcomposite. lls ont abouti a la fiche de
synthese suivante :

FICHE TECHNIQUE
al ali
I &I AB Echantillon : FF002_08_22
Demandeur Fil&Fab Représentant ID-Composite
MNom : Nom : Charles Menage
Mail: T HN/A Mail : charles menage@innozh.fr
Tel: r HN/A Tel: 622834066
Date demande : 10/12/2021 Date réalisation : 01/09/2022
Désignation du produit
Type progduit: Filet Etat: Granulé rif. catalogue :  Nylo
Momendature 02A001b Deésignation produit : E\’%F coudewr : Undefined
Remarques complémentaires Fil&Fab
Résultats pour fiche technique
Physical properties Factor A Faire [O/N) Value Unit Norm
[ Jensity i/ han gfem® 150 1183
ATS'CS LB kg Man e/ 0min BO1133
ITEC 5 kg Mon E10min B0 1133
i/ han % Protocole IDC
! Kan Protocole IBC
J Man % Protocole IDC
1,5 Mpa Han c 5075
Mechanical properties Factor Value Unit Norm
Tensile, : ! Man Mpa BO527
! Han Mpa 50527
i Mon Mpa BO527
! Kan bipa o527
/ Man % 50526
I han Mpa 50528
I Han Mipa B0 178
! Man Kjfm" [:3F)
! Mon Kifm" 50179
I Han Shere D 15048
Mesures spécifiques
! Mon om'fg 50 1628
i Man Mpa 150 180
! Mo gf10mn 501133
! Mon Ef10mn B0 1133
! o C 50 306
i/ Nan %
I Hon !
! Hian /
Résultats Identification produit
! Man PAB (94%) % B0 10680
i/ Mon 222 *C 50 11357

Exemple de fiche produjtFilet fin PA

3.6.2.2 Entreprises du déchet

t NSadldFrANB RSa LRNIa Si Ot ASyd RSa Syl
ont été nombreux, particulierement avec Jérémy LE ROY, son respowvalabisation pour la
Normandie. Deuxrende@2 dza 2y 4 y20F YYSy(d SGS 2NHlIyAasSa |
enjeux préalablement évoqués par les prestataires du Lot 1

1. Une indispensable massification, évaluée a minimum deux tonnes de matigaiea
2. [ QSEA 3Sy OS tri, Rn@midljédzsotillage Scoquillages accrochés et déchets
humains)

3. Le manque de solutions actuelles pour traiter le moiatiere, apparaissant dans les
cordages lestés ou flottant, par exemple.
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[ S @2fdzYS NBO2YYlI YRS LJ NJ +S2f-&dire efi finlde @ajeS I (G S
FIRENORetsuruneseulematieré £ S t 9 RS& yI LILISa RS OKI f dzii &
ces EPU apparaissaient

- Moins usés, par le taux de fréquence de renouvellement plus important

- Moins souillés, par la taille des mailles leur caractéristiquestdes» ; permettant a
Y2Aya RS RSOKS(Ga RS aqQeé | OONRPOKSNJ Si RS f
[ Sa O2yidlOta | SO tSa AYyRdaAGNASta yS L}R2dzI AS
premier acteur identifié en mai 2022 ne confirma pas son intérét en octobre 2022, soit parce
j dzZQAf | @FAG GNRBAz@S dzy S | dzi NBnédedrbjeziohcrgé. 2 dz |j dzS

« Le marché étant tellement tendu en ce moment que je n'ai pas trouvé preneur pour les
cordes. Mais je garde espoir de vous trouver une solution de valorisation courant octebre.
J.Le Roy Véolia (28/09/2022).

[ S& SOKIy3ISa SyaNB wQt!w S fQSYyiNBLNRAS 5
concurrent de ce dernier.

Deux autres acteurs ont montré un intérét intéressant mais sont actuellement limités par leur
implantation géographique, au regard des ports concernés

- UNIFER Environnement, situé sur la zone industrielle de Port Jérbme, a montré un
AYGSNBEG YsYS aQAf yQFLILRNIS LI & SyG2NB RS
OA LR dZNNI ASyid siNB 0202yaidNdzAdGdSa | oSO QS
il AYRAIldzS dzdz&NBNJ adzNJ RSa ol €S ¥
de massification.

- ¢wLt!t,w!{ Said dzyS SYiINBLINAAS RQAYyaSNIAzy
plastiques durs (notamment celui des poches a bulots). Mais nous avons trop peu de
matiére a proposer en particulier eu égard a la distance a parcemdée). Etienne
DUVAL est en contact régulier avec ce membre de la fédération des entreprises
ROAYASNIOAZ2Y ®

3.6.2.3 Plasturgistes (transformateurs)

Afin de favoriser des filieres de niches pour étre plus en adéquation avec les
volumes, des contacts ont éfgris avec SASMINIMUM et son PDG, Marius HAMELOT. Cette
entreprise utilise des matieres broyées pour produire des plaques de thermocompression
a2dza fF YIFNJjdzS [S tlF@Std L aQSad :dum® dzdsS O
intéressant. Notre target LINA OS S&G RS cpnekd LI dzRéloRI®sthétiqgueY | G A § N
et la qualité du plastique, on pourrait facilement se positionner sur 10 ou 30'M. Hamelot
Un premier essai avec 10kg a été effectué déebut 2023, pour réaliser des plaques de
thermocompression avant de projeter un potentiel projet technammmercial.

l'dz NBIINR Rdz OFf SYRNASNI AYyAGALIETX SiG I @dryd fQl O0O2NR R
43

Rapport de synthései St r uct ur at i o nreayalagerdes erigind de péche endNermandie -
FIRENOR




A cette fin, Fil & Fab a broyé un premier échantillonnage de PEHD

Observation

Test 3 concluantUne présence de fils blancs
demandé un démantélement deesalézesafin de
garantir un seulplastique dans la réduction de
volume A la suite de cela, aucune difficulté

broyage. La réduction et la granulométrie semk
réguliere.

Rapport de pré&tude réduction de volumécf.

Rapport Annexes)

Techniqguement, SAS Minimum est satisfaite de la matij
proposée et de ce premier résultat. Elle y voit un poten
«produitn G NBAa AYyOdSNBaalyd &adzNd
ressource portuaire. Il restera, bien entendu, a travailler\'§
régularité en taille des chaluts broyeés. Les amelloratloR

envisagées permettraient de réaliser des produits, a échelle.
prix marché, industriels.

Passé cette opération concréte, les autres contacts resti " 7

(uniquement) courtois pour le moment. Un temps est en efig\

nécessaire pour que cette matiére nécessaire puisse intégrg

catalogue produit. L& encore, la massification permettant

& QS y Jur @S Wlundes et des qualités de matiéres ont ¢

un préalable indispensable. Plaque thermo compressée PEHD
Source Fil& Fab

3.6.24- Lesindustriels

Les retours des contacts pris avec les industriels confirment des besoins
extrémement variés en termes de préparation de matiére.

Par exemple Normandy 3D travaille sur du granulat de 1,75 a 2,85 mm, tandis que Sphére se
LI2aAldA2yYyYS &adz2NJ RSa (FrAftfSa RS f Q2NRNB Rdz YAO

«/ S& LINPRdzA & y SOSaa@ideejigraru@tponl dBlam¥nksal, 75508 F 2 N
2,85mm de diametre): - J. Bacoup (juin 2022).

De méme, Jealfves LE GALL, PrésideR{TL S.A.S. (Groupe SPHERE) précisait le 28 juin 2022

«; GFyd FFEONROFIYG RS FAEY &2dzL) S O2YLINR & SyidN
de grade plastique en direct.

[t SyO2NBz fSa ©@2ftdzySa yQSilASyld L a &dzFfAaal
5S &adzZNONRniz tKAfALWLIS / hI:Z LINBAARSYG RS {ht
y2y LIRffdzSE alyada AYRAIdzZSNI a2y F2dzNYy A &aSdzNI LI

¢2dzi OSfl O2YyFTANNYS f QAYGSNEG RS GNIF OFAfESNI I
filiere industrielle plastique. Apres FIRENOR, les acteurs devront poursuivre leurs efforts
ROQAYy@SaidiAaridArzy St RS O2y@A0iAzyo
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3.6.25- Autres acteurs

Les opérateurs de filieres ont été naturellement approchés avec des appétences
et des compétences fort différentes.
hy y2GSNI adzNLH2dzi fF O2ffl 02N GA2Yy StepAehe® ! 5L +
GUESNEY, Responsable Recyclage et Logistique.
[ QSy2Sdz RS 02tftSO0S SG RS I fAONIrAaA2Yy | SG¢
pouvoir réaliser des premiers traitements sur le recyclage du PEHD. Il a pointé un éléments
clé sur la filiere amontle mode de livraison.

« La livraison Vrac est un frein de maniere économique et de maniére administrative (un
déchet qui passe des frontiéres sefia2 dz2 2 dzZNBE YA SdzE | OOSLIIS Sy ol f
contrble douanier) »

« Prévoir une mise en balle des chaluts pour le recyclage

«[F YAAaS Sy oltftSa RS FTAtSGa RSONIAG y2NXNIfSYSy
mann 13 SYGNB wHp SG mnn € 1¢3x OStlF yS LINIFnd LI a
qui est proposé par votre prestataire»

Cet impératif induit des infrastructures et des colts élevés. Néanmoins dans une perspective

de filiere, il seraienvisageable de prévoir ces étapes de conditionnement, afin de répondre

aux cahiers des charges de la filiere ADIVALOR.

I a2y asSyasxs aQift @GFrtARS 1 @2tdzYSGNAS RSa (S
gue sur une fourchette de 10 a 20 tonnes de matiere.

«Un chargement complet de 10 ou 20 T pour faire un vrai test industriel pour savoir si cette matiere
LISdzi F @2AN) RSd RS02dzOKSa RS NBAYO2N1LERNI GA2Yy RI ya

Cette phase exploratoire illustre la dispersion entre fikéres opérationnelles existantes du

t91 5% ttX |dziNBa RSOKSGa S S tFryoOoSYSyid RQ
Effectivement, les filieres classiques demandent des volumes trés conséquents. Volume qui
VOSOFAG LI & LR2aaral Qlj dz8NANRPES IREL iVRIb A WS NI | dz
des volumes collectés.

Malgré cesdifférencesde tailleset R Q S O KIS acfel8s3 &aval» se déclarent ouverts a
travailler sur les filieres de valorisation. Ills mettent tous en avant, deux enjeux majeurs
- Latracabilité, indispensable a leur activité, inscrite dans une logique nationale, voire
européenne
- Une harmonisation des pratiques portuaires, dont la diversité actuelle, rend difficile
G2dz0S LINRP2SO0GA2Y SO2y2YAldzS X ljdzA = y I { dzNE
les usages des acteurs portuaires seront vertueux

Les débouchés autour du filet fin (PA 6) sont les plus aboutis. En effet, ces EPU étaient repris
depuis trés longtemps, avant que des stauts comme Fil & Fab ne les valorisent encore plus
qualitativement et lisiblementPour parvenir a ce degré de maturité sur les autres matieres,

la piste des plasturgistes semble la plus pertinente. Cette derniere demande des quantités
moins élevées pour démarrerdesesséis Hp t pn 13 LI2dz2NJ OSNIF Ay
avec les ba2 Ay a Sid € GSYLZING fest @WSermiRddidzyLe hetblR dza U
ROSELISNASYOS RS +9h[L!3Z LINBOSRSarrédity (et ISE L2 a
L2 GSYGAStE YIFINOKSOU RS 2dzAy yQSaGl Al LX) dza OSft f
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4-CF Aal oAt A0S RQdzyS FAE{tASNE RS
synergie avec le schéma de filiere nationale

Les informations compilées dans ce chapitre reprennent les différentes données
recueillies par la FEI lors de sa prestation et qui figurent dans le « Rapport de conclusion de la
tranche optionnelle du Lot 2 » ainsi que par le SMEL tout au long du prRENEIR. Cette
FyFfeasS F LJ32dzNJ odzi RQSGdzZRASNI aQAf @& F RS LkRa
et si oui, lesquelles.

4.1- Bllan des EPU/matlereS coIIecte( . Caractérisation collecte EPAB Ports pilotes
sur les 3 ports 30 3%

{dzNJ f QSyaSyot S
le projet FIRENOR a permis de collecter plus
He ¢ RQ9t! R2yd dn 22
3% de ferraille initialement présente dans le
engins de péche. Le refus de tri est faible ay = Refusderi
seulement 3 % de déchets deord ce qui
démontre la bonne volonté des pécheurs a
collecte sélective des EPU.

= Plastiques

u Ferraille

Poids EPU collectés

Durée collecte (mois) 7 7 12
Engin de péche Classification FIRENOR Granville [Porten Bessin| Fécamp
1 |Chaluts, Dragues, Casiers - Alezes PE maille souple 800,50 2 502,00 0 3303
2 Casiers, Cones - PIasAtiques durs PE dur 27550 334,00 0 610
(Goulottes, cloches, cones)
3 |Drague acsy, Casier a seiches - Alezes Filet blanc 3,50 174,00 0 178 | 24794 | 94% [ Plastiques
4 |Filetfin transparent Filet nylon 0,00 416,00 15000 15416
5 |Cordes, déchets de coupe, alézes sales Déchet non valorisable 815,00 4 473,00 0 5288
6 |Acier Ferraille 34,00 638,00 0 672 672 3% Ferraille
7 |Refus de tri Ordure ménagére 36,00 734,00 0 770 770 3% | Refusde tri
TOTAL 1 964,50 9 271,00 15 000 26 236

Bilan des EPU/matiéres collectés dans les 3 ports pilotes

{A tQ2y &AQAY(ISNBaasS dzyAaljdzSYSyid FdzE LRNI& RS
démarche de collectecomparable on note que la catégorie 5 de déchets est la plus
importante (47%) elle correspond au flux de cordes, déchet de coupe et alézes sales.

; . . Caractérisation des déchets/matiéres
La catégorie 1 RE maille souple est Ports pilotes de Granville et Port en Bessihmois

relativement importante (29%) et correspond a

PE issu des nappes de chaluts, dragues et cas =pe maille souple
Les autres catégories de plastiques sont inférieu "=

él 10% OFilet blanc

OFilet nylon
O Cordes et nappes sales
m Ferraille

m Déchet de bord 2%
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Il est & noteique Granville poursuit I O2f £ SOGS RQ9t hlorsigdeNd peojaty”  LJ2 NJ
FIRENOR est achevia direction avait choigiendant le projet de prendre en charge

f QS dzA LISYSy (i LJ2 dZEB et structi@eduitopoelsas® SR § @zA 9 NSy R | dze z
le port plus autonome. Il y a eu aussi la volonté de la part de la Direction de contractualiser

avec OSE Environnement pour accueillir un agent dont les missions sont ciblées sur la propreté

du port et la gestion des EPU. Dans aawldions, le SNEL a pu poursuivre son observatoire

adzNJ £ O2ftftSOGS RSa 9t !  OSurlgsdii ciyféBrdmstimaiomly S G |
du gisementannuel(mars 2022/2023).

Le port de Port en Bessin, quant a lui, avait opté pour un dispositif de collecte par bac mis a
RAGLIZAAGAZ2Y LI NI wQt T wLIANIND  \f & RjdeiBYyS(i Rielr  LINRE2ES
RQ2 Ol 2 68NBne extrapeiation sur 12 mois est possible a partir des données
expérimentales sur 7 mois.

Engin de péche Classification FIRENOR GRV PEB | GRV+PEH

Chaluts, Dragues, Casiers - Alezes PE maille souple 1930 4289 6219 34%
Casiers, CAones - Plastiques durs (Goulof PE dur 973 50
cloches, cones) 400 573

Drague a CSJ, Casier a seiches - Alézeq Filet blanc 265 298 563 3%
Filet fin transparent Filet nylon 0 713 713 4%
Cordes, déchets de coupe, alézes sales | Cordes et nappes salgds 2 360 7 668 10028 54%

18 496

Bilan/extrapolation des EPU/matieres plastiques collestis 2 moisians les 2 ports pilotes de Granville et Port
en Bessin

Caractérisation des plastiques
Ports de Granville et Port en Bessit2 mois

m PE maille souple
W PE dur
O Filet blanc

O Filet nylon

@ Cordes et nappes salg

3%
4%

8Dans le cadre de VALNET, les partenaires du projet ont rencontré les acteurs portuaires de Port en Bessin qui
azyid Sy O2dz2NE RS NBTESEA2Y LIRdzNJ £ QF YSYF3ISYSyid RQdzyS 1

a7
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4.2- Vente depolymeres

Lt SaG RAFTFAOALS RQIF@2ANI dzyS SadAYlFGAz2:
chaque année par les pécheurs. Pour pallier cela, on peut investiguer aupistdesiteurs
commercialisantes différents matériels de péche et ceci quand on peut accéder a leurs
données de vented_ es 4 coopératives normandes COPEPORTmis a notre disposition
leurs donnéesdevente 9f f Sa NBLINBaSyidiSyid fQSaaSyiArsSt R«
La difficulté a laguelle on est confronté réside dans la multiplicité des unités de mesures
utilisées pour enregistrer les données de ventes des engins de péhalezes de chalut sont
principalement indiquées en poids, les cordages et les filetsefinmetre et les casiers en
unité. Tout un travail de conversioneftS OSaat ANE aA f Q2y @Sdzi | g2 A
annuel de polymeres vendus.

Vente annuelle: 60 Tonnes

L. N 1% 1%
Qur la période novembre 2021 a octobre 2022 747+ 404
vente de polymerepar les 4 coopérativeatteint
un volume de50 Tcaractérisé majoritairement par
du PEHD (69%Ye tonnageest sousévalué car il

ne prend pas en compte les autres engins de pé

expriméegdans & base de donnée=n métre ou en| "FEP

unité. DPA
mPP
OPET

Répartition de la vente annuelle de polymeces
Source coopératives maritimes (COPEPORT)

Sur cette méme périodia vente de polyméres par COPEPORT Granville et Port en Bessin est
respectivement del2,5Tet de34,5Td { ZAait dnf2ug sur les alézes de chaldé drague
et sur les cordages & tresses enregistre les données de vente suivantes

Engin de péché Granville Port en Bessin
matieres(Kg) PEHD | PA [PET| PP | PEHD| PA | PET| PP
Aléze de chalut 3 266 322 - - 7689 | 8119 - -
Alézes de drague - 388 - - - 2 059 - -
Cordages el 7673 442 | 404| 88 | 14210| 2320 - 136
tresses

TOTAL 10939 | 1152 | 404| 88 | 21899 | 12498 - 136

Vente annuellele polyméres NOV 202ACT 2028e MPEPORGranville et Port en Bessin.

lacollecS RQl f § 1 $PEHRRSanwi«dt PodzEn Besgiendant FIRENQRprésente
56 % (819 T) d tonnage vendy10955 T). Pour les cordes et tresgaslti matieres la
collecte (10028 T) représente 39 % du tonnage venduZ23 T).

9 Coopératives de Granville, Cherbourg, Port en Bessin et Granditaisyp
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4.3- Analyse des codts et chaine de valeur

4.3.1- Portde Fécamp
Les 21 et 22 févriwnt étéRS & 22 dzNy SSa GSada ljdza yS LIS
ARSS LINBOAAS Rdz G4SYLlA Si Rdz O2Hii NBSf RS RS
LISNIdzZNB F GA2y & Y |dz RSLINIGZ RAFFAOAAZ 6§S RS YAa
la porte, ensue il a fallu mettre en place le poste de travail et expliquer les consignes. Le
deuxiéme jour était une journée de « visite » des acteurs institutionnels locaux, ce qui a
perturbé le dispositif.

Au total 77 kg de matiére PA a été obteraur 2 jours et cke-cia été récupérée par Fil &Fab
pourune@l ft 2NAalF GA2y® Lf yQeé | LI a ONFrAYSyd Sdz R
de cette matiere.

5QFLINB& fQlFylrfeasS RQFOGATF 9{{xX OS LR2ARa O2NN
fini. A 4 personnes, il peut étre envisagé 36 kg/heure (hors encadrement). Sur un modéle
OKI YGASNI RQAYASNIA2Y oy2y Sy gdAiarivg flcante§ a L2 dzNJ
HXHT € Kk KSdz2NB& E n &2A0 dpZny € OKINHS&® 5y
NELINBASY(GS mMoZno € k KSdzRE! ORI RESSn YRAN dc MK yi
b pXZtc € KKSdzZNB alya SyOFRNBYSyl
Celareprésente (13,0 Tc0 E n ' HodpZny € LI2dz2NJ oc {3 RS
OyM €k13I RSy Nt (d sNBE2 a2 (ibyery, har§eg xesRNENSPSHL.(

{A £©S NIXYOKFdG RS fF YFTGASNBE RSY2y(iSS yaQSai
RQ2LISNI A2y &aSYo6tS LISdz Al 6fS SO2y2YAldzSYSyi

La journée du 16 novembre 2022 ne pétate comptabilisée car cette action de remplissage

des BB est une des missions des pécheceta ne peut étre prévu dans la démarche de filiere.

ldz 2401t Af & | Sdz dzy aSdz Syts@SyYSyid RS YI
valorisé dans le cadre du projet FIRENOR par manque de bNggemoins, tois entreprises

de transport avaient été sollicitées pkil et FaliMauffrey, Hélene & Co et Filets Recyclage)

pour une demande de tarificatioseules les deux premiéres entreprises ont répondu. Le colt

de transport pour 12 Tde filets fins a destination de Plougonvelin depuis Fécamp avec une
étape a Caen est compris en2600 et 3n o . Cesltafifs incluent, en sus du transport, le
chargement et le déchargement des big bag

Finalement, le port de Fécamp a sollicitdd &2 OASUGS CAf SGa wdeoe Of | 3
filets. La matiere a été reprise sans rachBians le cadre de prochaines colletEilet
Recyclage a proposé u@e2 Y 4 NA 6 dzi A2y Rdz LI2NI LR2deNI £ S (NI ys

9y GSNX¥YS& RQlIylIfeasSs Af NBaaz2NIl 1jdzS £S 02 Hi
R2yySSa RQ! OUAFT 9{ {2 NBLNBAaASYONS dzy 06dzRIS{H O7?
du loyer et des différentes charges. Si Fil & Fab avait récupér@atigre PA, il aurait pu

proposer sonNJ OK Il 0 Sy i NX poordesfels démpmés mais excluant le

transport. Cependant, compte tenu des moyens de stockage importants du port, on constate

j dzQdzy S &Sdz S O2ftt SOGS | OWdzSjtdeAS LISSNIYUS G i Ndizih G &
transport.

Néanmoins, pour que la matiére puisse étre valorisée en France (avec Fil & Fab notamment),

Af Sad ysoOSaalANB 1jdzQdzy GNI GFAf RS RSY2ydl 3¢
fQ2NIF > LI NICAf 9 ClFEo S AaLEKSOATRISOKSHzNAE {9290
RS O2yairadySa LINBOAASA LRdzNJ LI NHAOALISNI £ f Q2L
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Lf LI2dZNNFAG sdiNB Sygiaaras RS t£Sa az2ftAOAdSN
2NHIFYAAYS GASNBR az2Ald YAYAYA&aSSoe Lf yQSaid LI &
O2tt SOGS SiG FdzOdzy RSY2y Gl 3IS yQ2yid Lz I @2 AN f§

En synthése, les éléments dont on dispose, concernant les codts liés aux filets fins usagés, sont
les suivants

Collecte sur le port Prix des BB (payés par le port)
[ 2H0G RS t QF OG SdzNJ LJ2 NI dzI A NB
5SY2y il 3S d6elynt € k ¢ 0SElMNrseigddlerient2zy ! OGAF

Stockage Non connu (prixocation du hangar Grece non facturé pour le projet)

¢ N» yaLll NI @S| Réalisé par Filet Recyclage pour une destination probable en Espagt
les filets sont massifiés et triés.

Exutoire probable en Slovénie (Ajdovscina) ou les filets sont traités e
préparés pour entrer dans le systéeme de régénération ECONYL
RQIv! I CL[ ®

Valorisation économique | Reprise a zéro euro par Filet Recyclage

Il est difficile de produire une analyse économique puisque les expérimentations ont été
réalisées sur trop.JSdz RS FAE Siad bSIyY2Ayas f Q2LISNI GA?2
primordial :

- De communiquer localement avec les acteurs afin que les consignes soient

comprisegmise en BB et démontage).

- 5Ql 3adz2NBNJ dzy O2yiGNBES FFAY RQSOAGSNI RSa
Cependant, avec un tel lieu de stockage, la matiére pourrait étre retirée une seule fois par an
I FAY RQ2LIGAYAASNI £ Sa O2Hiia fASa Fdz GNJ yaLR NI
identifié pour la gestion finale, il sera nécessaire de dgmioS NJ 2dz y2y fF YIF GAS
corresponde au cahier des charges.

Photographie de dépéts sauvag u cours du prje FIRENQRce SME
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4 .3.2- Portde Port en Bessin

La collecte et le démontagdes EPU ainsi que pesage et stockagdes matiéres
2y0G SGS Fadada2NBa LI N wQt!w RIFEya €S OFRNB RQdzy
Parmi les matieres collectées a Port en Bessin, le PEHD représente le polymére
potentiellement le plus intéressant a valoriser.
Les 12 opérations de collecte par RPUR ont permis de récupérérde PEHEprésentant
HT: Rdz @2tdzyS G201l f oo ¢o0® /S (2yyl3S RS Y
litres pour son stockage sur un total de 93 bacs.
[ Q2 LISNI A2y RS RSY2ydGFr3aS RSa 9t! 3z AyOfdzayd S
K RS YIAY RQdzdzONBE R2yid mMc K LIRdz2NJ S t9150d
[ S aG201+r3S RSa YI{iAsSNBa aQSad FFAG &adzNJ dzy S
trouver des exutoires et de montrer les matiéres a des industriels potentiellement intéresses.
En fin de projet faute de trouver des exutoires, en France, il a été décidé par les partenaires

RQSy@2&SNJ f I YI G§AS8NB EMMAG 5chezl BEASTSX yG&IBal NJ C
hitps://plastixglobal.com/ ® [/ SGGS 2LISNI GA2Y | Sdz t ASdz €S HT
[ QOSYGNBLINR&S DO9h5L{ I SiS O2yidl OGSS L3} dzNJ 2 NH

transport routier a partir du kilométrage de porte a porte (enlevement/livraison) et du volume

GNF yaLR2NISP 5QF dzii NBa LI NI Y § (ywdSde catigrii(taufine8 LINR a
2dz y2y o0z fF ylF0Gdz2NE RS fI YINOKIYRAaAS 6@ f Sdz
ou moins de manutention.

I QSald f QSy i NBLINR aGhriskas Sadby FrahapbiguNdiété Retegug. A & S

Lettonie

Mer du Nord Lemvig ’ - -
4 e Danemark Lituanie - Distance CaeqLemvig:
oyaume-Un|
\ 1472 kmg 15h14
Biélorussie
Irlande U o Pays-Bas Berline Pologne@
@ Allemagne Varsovie | P ::nev
Belgiquej ®"
Caen f"a"s Tchéquie

La semremorque a une capacité de chargement utile de 30 Torfloegueur: 13 m) Dans le
cas présent et avec un conditionnement en BB, on peut y charger un maximum de 80 BB soit

y ¢ RS YI NOKI yRALISAR G dMB &Sy oIaNS .RQdRQOM Yo R
chaluts.

[ S OKFNHSYSYy(d Rdz OF YAZ2Y |V S@S &k éaufe@eridddth v i
présde2heure§ M I 3ISyd RS wQt'!'w SG m F3ISyd {a9]

S NB
)

10 PLASTIXFabricant de Green Plastics, il convertit les fibres usagées, principalement les filets de péche, les chaluts et les
O2NRS& RS fQAYRAZAGNRAS YINRGAYSS Sy YIGASNBa LINBYASNBa RS L
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https://plastixglobal.com/

Photographies du chargement de PEHD
Source : SMEL

27/04/2023 15:34

Pour les autres matiérefg partie « ferraille », issue des casiers notamment, a été récupérée
par un prestataire local dédié au métal. Les autres gisements sont partis en enfouissement
avec le prestataire VEOLIA et une faible 0400 kg de « déchets ménagersa»§té incinérée.

En synthése sur les matiéres plastiques, seules les alezes de PEHD de Port en Bessin ont pu
étre valorisées. Nous pouvons en évaluer le colt a partir des tarifs forfaitaires appliqués par

RPUR :
PRESTATION R'PUR Forfait TTC
Conditionnement Bac MO X
Collecte EPU Passage| My n 3]
Démontage EPU Heure cnzx
Stockage matiéres m? cnx

PORT EN BESSIN - VALORISATION PEHD (7 mois)

Tonnage EPU (kg) 9271
Tonnage PEHD (kg) 2 507
€ o¢p/exktc

Nombre de collectes 12 H MchXnn €
Nombre de bacs de PEHD 33 npm3 nmvcez g
% de collecte PEHD/collecte totale 27% pyo3dHn €
Temps de tri et démontage EPU 16 dc n 3 1o yeo 3
(heures)
Surface de stockage matiéres fin 30 My nhsmmdps
Transport PEHD (T) vers recyclage 2,50 0 nnfi v o TeE
Valorisation & . Repriseazére LJ NJ t [ ! {

alorisation économique NI OKF G L2 AaA0f S
TOTAL PEHD T HOY ZHC ny de

Source Tableaux Excel Irdicateurs» et «Collecte
FIRENOR
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5lya fSa O2yRAGAZ2Y A RBitBrEchISUNIENTS¢Sichaluts & §&de 7 S O 2
HOoy ZcnH ey dio22A.dfaut neter que & colt du transport est surestimé puisque le
OKFNBSYSY(d Rdz OFYA2Y yQSOFAG LI & 2LIWNGAYIFE o6t
nous ayant pas permis de massifier davantage de mati@wsc un chargement optimal du
OFYA2Y o6yn .. RS wmnan {(3k..03nln Zdend®dfob o &S
transportestévaluéan on € kK ¢ @

Pour les autres étapes, ce sont le stockage des matieres et le temps de démontage des EPU

qui représentent les codts les plus élevés. De fait, il semble difficile de pouvoir obtenir un
Y2R8fS SO2y2YAIldz2S LISNBYYSsS YsYSaaRNI Sai | og®
rachat de la matiére soit également envisageahle.effef PLASTIdachetela matierePEHD
recycléeentrem p n S (i sikecahier deg aharges est respectéappe propre, démontage

et tri des matieres correctement fait®ans le cas caraire, si la livraison est contaminée,

Plastix applique delsJS y' I £ A ( S ddédifes de tauvaleardt chargement.

Ces dernieres annéesl RSTI& imposé a tous ses partenaires commerciaux internationaux

fSad YsYSa O2y iGN} AyidiSaz t al @2ANE dzy LI ASYSy
systématique de toutes les livraisork.est important de noter que ces informations sont
200SydzSa Rirya S OFRNB RQdzyS SELISNRAYSyGl GA:
RQ2LIGAYAASNI £ Sa O2HiGa adzNJ f QSyaSyotS RSa sSil

9y STFFSGzI fQ2LISNI GA2Y | YAa Sy SOARSyOS fSa
- Le systeme de location de bacs est relativement onéreux et demande de
YV2YONBdzaSa YIFyALWzZ I GAz2zyas OS ljdzA yQSai
Il serait préférable de prévoir des conditionnements moins couteux (exemple : big
bag) et plus faciles a manutentionner et stocker ; ces colts pourraient étre pris en
charge par les ports de péche.

- Les colts de tri et démontage sont, comme pour les filets de Fécamp, tres
importants. Pour optimiser économiquement ces étapes, il est nécessaire de
a2ttt AOAGSNI RI@GlIyidlFr3asS Sa LINEFSaaA2yySt
2NHBF YAaYS (A Siedaliserddans BsSagtivitsSmérhe® Hu port de
péche.

- [ Sa O2Hiia RS adt2011r3S8 az2yd S3artSYSyid GN.
f ASdz Y2Aya 2y SNBdzEd 5Fya OS tAS8Sdzz €S LN
faite avec le port de Granville.

-/ 2YyOSNYIFyld €S GNIXyaLR2NIz O0QSal dzyS SOl L
la baisse, sauf si une solution plus proche du territoire est trouvée, et sauf si les
colts du transport peuvent étre réduits en optimisant le remplissage du camion
(un rempla & 3S R Qdy 15QI 29 A 2vgire plus serait idéal) par un
conditionnement adéquat.

Une demande de cotation par GEODIS Affretement pour un transport en Tautliner
de10¢ RS OKIlfdzia I R2yyS S YsYS O2HU &a2Aa
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4 3.3- Portde Granville

Seules les alézes de PEHD ont pu étre valoribies pouvons en évaluer le colt
a partir des tarifs forfaitaires appliqués par Gssvironnement et RPUR :

GRANVILLE- VALORISATION PEHD (7 mois)

PRESTATION R'PURForfait TTC
Conditionnement Bac MO X Tonnage EPU (kg) 1 964
Collecte EPU Passage| oc n 3 Tonnage PEHD (kg) 800,
Démontage EPU Heure cnx
Stockage matieres|  m? cns T ook erc
PRESTATION OSE ENVIRONNEMENT < « K | ContTrc] [BigBag fournis par le port - Nz /.
Intervention 14.03.2023 - 3 agents + 1 encadrant - 7heuresmT T 3 i 1 n Nombre de collectes 3 M_ Ny {ESEBOe
Intervention 09.06.2023 - 4 agents + 1 encadrant - 4 heuresmp M 2] y nc et 3| % de collecte PEHD/collecte totale 41% nnHiyn €
Intervention 21.09.2023 - 3 agents + 1 encadrant - 4 helresmp M3 y nc sier 3 | 1€MPs de tri et démontage OSE 15 H ncpznTt €
TOTAL pour 15 heures mcnsnw mc) [Deures) 6 M_NNBEYT, €
Temps de tri et démontage RPUR
4 Hnn3dnn e€
(heures)
Surface de stockage matiéres {n 10 cnn3numnep3
Gratuit - Envoi de 10 kg de PEHD
Transport vers recyclage broyé pour test de thermo
compression chez SAS Minimum
Reprise du broyat par SAS Minimun]
Valorisation économique zéroe; Rachat possible du broyat au
prix de 365% k ¢
TOTAL PEHD | W Wy ¢ e Ty pe

Source : Tableaux Excel « Indicateurs » et
« Collecte FIRENOR »

Comme pour Port en Bessin, il est important de rappeler que ces données sont obtenues dans

fS OFRNB RQdzyS SELISNAYSyidlGAaAzy SiG 1jdzS RS FI A
Le colt deraitement du PEHIRSa OKIF f dzida RS DNIy@AftS | SiS
tonnedeH ypc Jgaplewarsporp [ | LINBAGF GA2Y RQHRauPor)9 y GA NP
augmente le colt global du démontage des EPU.

Par ailleurs, un rachat matiére pourrait pepti NE & QSYy @A &l ASNY 51 ya
expérimentation, 10 kg de PEHD ont été envoyé pour un test chez SAS MIMIMUM ce qui ne
LISNXSG LI a RQIFG2AN dzyS SaidAYlIiGA2Yy RQdzy LINRAE
9y fQsSil 4 RSa OZYYI)\aaIyOAé IOdezAéSé Si RS3
LJ2 dz@2 A NJ 20 U Sy)\ NJ dzyy Y2R8tS SO2y2YAljdz$S LISNBYY
GNF yalLR2 NI Sié 1jdzQdzy NI} OKF&G Rdz t915 &a2AdG S3kfs

[ Q2LISNI A2y | YA&A Sy SOARSYyOS tSa LRAydGa adzi
- Le systeme de BB fonctionne correctement sur le port. lls sont faciles a stocker, plier,
et faciles a manutentionner quand ils sont pleins pour organiser les rotations.

-[ S& O2HiGa RS GNR S RS RSY2yll BHalde2y d GN
LINBLI N GA2Y LI N haS 9y PANRYYSYSyd ljdzA Sa
rajoute des intervenants et du temps. Ce choix a été fait pour optimiser le transport,

YFAA o yQF LI a NBSttSYSyl LJSNJHpewtsées aiz
LI2aSNI £ 1jdzSaGdA2y RS fQAYUSNBO RS 2dz0o
ailleurs, pour optimiser les codts, il serait nécessaire de solliciter davantage les
LINEP FSaaArzyySta adz2NJ 0Sa SilFLSa RS GNrR S
volonté de prendre cela en charge.
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- Les codts de stockage sont également élevés méme si le prix est déja réduit du fait
RQdzyS YIFIaaAFAOLIGA2Y | @SSO €S LERNI RS t 2NI
lieu moins onéreux

-/ 2YOSNYIyhd €S GNIFyaLR2NLIzZ O0QSaid dzyS Sl LIS
si une solution plus proche du territoire est trouvée, et sauf si les colts du transport
peuvent étre réduits en optimisant le remplissage du camion.

{A tQ2y NBIFNRS RIya fSa [dziNnBa GSNNRG2ANBaA
NEIfA&ZSSa L2dz2NJ @Ff2NRASNI £ Sa 9t! RIEya fSa |
ROQSELISNASYyOSas 2y LiSdzi 02 YLI NB NIPW &ec cawiNdu G A |j dz8
projet FIRENOR. 2 dzNJ | LJLJ2 NI SNJ RQI dziNBa AYRAOF GSdz2NAR S

LINPLI2&S RQlFylfteaSNItSa AyF2N¥IGA2ya AadadsSa R

S
S

44-{ OKSYl 2NAHFIYAalIdGA2yy St SO0 adNI G§S3IAS
A la suite degxpérimentations,llétait important de visualiser les possibilités de

filiere de valorisation des ports de Normandie. Nous avons constaté des différences

ROQ2NAFIYyAalGA2y SyYyiNB fSa dNRAa LIR2NIa 20aSNBS

Cela confirme les éléments recueillis en tranche ferme, notamment le SWOT. Quatre facteurs

de distinctions se détachentvolume, acteurs clés, espace, métiers de .nmkest donc

important de prendre en compte cette diversité organisationnelle dans un process de création

de filiere, sang; toutefoisca QS OF NIISNJ RS f Qdzy A OSNERIFf AaYSs (S

Les éléments suivants ont vocation a favoriserdeail du Lot 1.

Lt & NBadzySyid tSa OeodftSa 20aSNBSa  adaunOKI |j dzS

schéma organisationnel général et ses incidencesenteR® O2 UG SG RQSaal Ay

441-{f OKSYl & RQSELISNAYSyidl GA2Yy CLwO9bhw
Dans un premier temps, nous avonstenu ces étapes qui permettrdnde
caractériser les filieres portuaires, et tendre vers une filiére organisationnelle tiRieP. :

o Etapes

Controle .
Tri

spécifique

Dépot des EPU qualité et Tri
portuaire

9y adzZA 0S2 Sy aQl LIz I yi & dzNJ-Ré&héhe ierdaé, aodshatdish 2 v a
retranscrit ces quatre étapes, sur chacun des ports expérimentés.
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A~ z - A N 7 A

/] 4 o aOKSYla AftfdaiGNByd tF O2YLX SEAGS S
port :

o] Fécampg Cycle de préparation FIRENOR B eecome | Wl e
- Type : EPU Pré-trie ﬁ Type : EPU qualifié pour

IDENTIFICATION DU PROCESS COLLECTE DE JANVIER - DECEMBRE 2022

Dot s - Pt N La majorité du tonnage collecté est issy
pdt 1 journée
] o .

du métier des fileyeurs. Deux cycles dg

= — B n-llmkg _ ; . e 3
- TRANSPORT - préparation ont été testés
continué la

MASSIFICATION & STOCKAGE TRANSPORT 1. Cycle detri Spécifique local
massification afin

Lansemble des lets - 2. Cycle de gestion de déchet plu
POLYVALENTS classique créer un flux spécifique
L,
h pour les EPU avec des engagemen
avor une donnée | | de controle qualit¢ et un tri
N
[ sLoauan |

difficultés de stackage.
Cependant le port 3

nont pu avoir de tri
(fileyeurs,
coquillards
caseyeurs)
— volume fan . .
0 I [ riee ] portuaire avant envoi  pour
CHALUTIER TRANSPORT

specifique suite & des
valorisation.
LEVIER Valorisation négative

10212 Malgré un manque de

bateaux donnée volumétrique, I | T — oos e vatee e Cette valorisation prendrait en charge |
diautres ports | IR ovisiel contralés et différenciés negative ces | N valorisation positive . - L
e s | || partagentdu portau plastiques ou EPU s envisagées  la fin du tri spécifique et sortrait de facto du
collecte auprés des non valorisables projet FIRENOR pour
enamont du Lot 2. 7z .
pécheurs lesEPU. dupert tePE cycle de préparation FIRENOR.

0 Port en Bessin Cycle de préparation FIRENOR

IDENTIFICATION DU PROCESS COLLECTE DE MARS - SEPTEMBRE 2022

i SEMIEERTELS S Port en Bessinest un port avec un

MASSIFICATION & STOCKAGE }\ Y_ LJ2 NJj I 7 @ 2 f d Y S F,z (

[ e yu patdys He

{1 — m..spom [o | ok | chaluts). I aQSai RA&U|A
[i» - fQ2NBFyA&ldA2Y et RIE

f QSyt § @S EMUgnilien avec les

4>- --a473 kg .
LEVIER agents portuaires.w Qt | w | NS
- SIOTREE m":;fn;gf;:u:?m collectes de flux préalablement triés.
B e La multitude de métiers a Port en Bessin
LEVIER - 82 bacs au total N ) L.

! TS permet commea Granville de réaliser un
Les agents portuaires I'exprimentation.
échantillonnage de différentes matieres

effectuent le
contralef pré Tri afin
de sélectionner les

premiers gisements
conformes au CDC du
collecteur

0 Granville - Cycle de préparation FIRENOR

Granville estun port avec un large panel
de métiers etdonc une grande variété

préparation FIRENOR, la compétend

ET o portuaire de controle qualité était

IDENTIFICATION DU PROCESS COLLECTE DE MARS - SEPTEMBRE 2022

I B v importante, afin de réaliser un premier
Faried W] | g i dzt 5
. srooiase | S | GNR LR NIdA ANBO
Autres EP! — o .
S é ST spécifique, un certain nombre de
30 ] w| v | 2 matiéres ont pu étre identifiées et
POLYVALENTS LEVIER BLOQUANT , .
(Chalutiers & - T o e mesurées Seul le gisement DA
Dragues) Mise en place de Les agents portuaires Qu'advient I Bk . .
o e stecenleconier e | | igamen - - d (regroupement visuel multi PP/PE/PET]|
250 g pour ot premirsgsements oty | WL ][] est un volume «complexe» difficiles a
2 CHALUTIERS Chaluts expérimentation conformes au CDC du . . B |
ooectsur [ o cerme | NoRBUR ljdzZ €t AFASND Lf§ aQl 3
Looew J[ oo J[ em | cordes qui représente un volume
important.
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4.4.2 Schémas organisationnels (projections)
[ Sa LINE2SOGA2ya SELRAaSSa az2yi A aadzEBes RQdzy S
gagneront en précision, avec la maturité des acteurs et le développement des débouchés
comme desfiliered. S$& LINRP2SO0GA2y & LINRLIR2AaASYyd RSdzE 3INI YR
applicables pour le premier sur les ports de Granville et Port en Beksisecond, pour
CSOIFYLI 9ftftSa LISNN¥SHGUGNRYUG RQFo62dziANI £ dzy LINE
RER lequel sera précisé par le Lot 1.

SCHEMA ORGANISATIONEL (PROJECTION REP 2025)

SCHEMA ORGANISATIONEL (PROJECTION REP 2025)

Dépot des T e Tri
EPU spécifique spécifique
e

TRANSPORT PA
3 FILEYEURS -, TRANSPORT [ | A -
[ 10 FILEYEURS
CASEYEURS
20 CASEYEURS LI TRANSPORT - v - v
1 - TRANSPORT
(e | =] - (o] ot - e
- TRANSPORT -
DA
PO L\'VALEN TS ]
37
Chalutiers & w
: Dragues) TRaNsPORT [ CHALUTIERS TRANSPORT -
[ ]
ot () = mnsrorr il [ |
2 CHALUTIERS p—— o ﬂ rCatiujastERLL In " efecutée pourla
Autres EPU contrile quallté permet e Chaque flux sera tragabilisé grice au
“— e séparer les les pe 2 rachat de la matiére par les recycleurs.
Sl ” iares. wvalort n

Velrtin négate dos

TransPORT ———(D | Plsstiaues

lrsbe pm

Granville (projection) Port en Bessin (projection)

t 2dzNJ £ S LIE2NI RS DNIy@AaftftS Si OSfdzhi RS t 2NJI
simplification du tri spécifique et éviter le transport déchets non valorisable®f) et de

refus de tri RT). En ce sens, il a été conseillé de focaliser les filieres de valorisation sur les
principaux EPU, qui ressortent de la phase expérimentalet ! K t9 k t9 RdzN.
L2 dzNJjdz2 A= Af S&0G LINBO2YyAaS | dzE LPauNBEssépR@STFF SO
du flux desDA (autres déchets non valodbles pour le momentgt les RTrefus de tri)et ainsi

éviter du transport de ces déchets vers le tri spécifiq@euxci suivraient une filiere de
valorisation existante sans produire de surcodts, notamment pour le transport et la création

du débouché de recyclage.

SCHEMA ORGANISATIONEL (PROJECTION REP 2025)

Dépot des controle qualité Tri Yl
EPU et Tri portuaire spécifique
BULOTIER Autres EPU

L'étape de trieffectuée pa un tiers (ex
R'Pur} permettra de quantifier par
matie le tonnage valorisabe. Une

vente 4 la tonne pourrait &tre
effacutée pour la troisizme étape : La
. valorisation

TRANSPORT -

15
POLYVALENTS
(fileyeurs/
coquillards/
caseyeurs)

1
CHALUTIER

10a12 euls les filets fins ont
bateaux pu&tre SValUEs POUT . e st mnasaifie

d'autres ports i olue it et conditionns par le
tonnes fan environ, port en Big Bags

Le flux filets sera transporté vers le/les
recycleur.s qui fera.ront le tri spécifique en
interne et valoriser le potentiel volume de PP
{ou en valo négative).

Valorisation négative

—
Valorisation négative des

lastiques ou EPU non
TRANSPORT ——» pastiq
ﬁ valorisables de la filiére

Aréception des EPU,
le contrble qualité
permet de séparer les
flux et les typologies
de matires. Le flux

Fécamp (projection)
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[ S LB2NI RS CSOIYLI LINRLRAaAlIYG Sy 3ANIYRS YIF22NJ
cet EPU. Les acteurs portuaires devront étre les garants de la massification du tonnage des
filets fins. Cela impligue des moyens de collecte aupres des pécheurs, comme cela a été réalisé
f2NBE RS f QSELISNRAYSY (!l (A 2synis€dnwi§Hadt podrra prisuitey’ | G A § N
aller directement en filiere de valorisation.

Le gisement de PE, issa dhalutsqui y est présent, trouvera débouchés et filiere, avec les

- A s s oAa

I dzGNB& LI2NLIa NBOdzZSAtflyd OSGGS YFGASNB® [ ¢
effectivement parvenir a une solution de valorisation a moyen terme

443-/ 2y RAGAZ2Y A RQSaal Ayl 3s
Comme indiqué dans le chapitre 4.Bgst encore difficile de pouvoir énoncer un
co(t précis a ce joynotamment en raison
- 5dz LINPOSaadza RQSELISNAYSyidlGAazy Si RS:
- De la jeunesse des filieres matieres (hors filets fins PA)
- 5534 F2NISa RAFTFSNBYOSa RQ2NHIFyAal (A2,

Les EPU générant les codts les plus importants sont ceux qui induisent un tri (plus) spécifique,
Sik2dz R2yd tF ljdzZyiAdsS yQSaid LI a SyO2NB adzF¥
sujet, les portsk dzZNRy G | @Fyadl3S £ &S NBINRAzLISNI &adzNJ O
pourraient se dessiner avec la SPRokts de la Manche ou bien plus récemment avec la

FEMOP «Ports du Calvados Cela permet de diminuer les codts, nhotamment grace a un
systéme de massification sur les principaux flux et un équilibrage de la relation avec les
prestataires déchets.

FIRENOR offre enfin quelques pistes prometteuses, qui devront étre consolidées avec le temps
etlevolumell LINBASYyOS SiG I NBIOGAGAGS RQdzyS aid N
aGranvillelS G NI @F At RS O2tft SOGSE RS YIFIaaAFTFAOLIGAZ2Y
wQt !'w LR d2NNI AG & O2ydNAO dzS NI

[ YA&aS Sy LXIOS RQdzyS FTAE{ASNE wots O2yazf AR
- La description des moyens de collecte en fonction des EPU
- Une formation a la gestion des EPU
- Un cahier des charges spécifique au tri portuairawestockagedes
matiéres
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45-wSiG2dzNE RQSELISNASYyOSa t f QSOKSttS vy
Les expérimentations réalisées dangdé RNBX RS f QS dzZRS CLw9bh

mettre en évidence le colt de Q Sy & SsWliffdreBtesFé@pes, préalables a une valorisation

RSa 9t! > NBFfA&aSSAa LI NI RSa LINBadGFANBaA RS f QA

La nature des expérimentations et des prestations pour le démontage des EPU et le stockage

des matieres valorisables avec un gisement jugé insuffisant pour 3 ports pilotes, ont entrainé

des surcodts qui ne permettent pas a ce stade une analyse économeajtiagnte de la

faisabilité de la filiereL f y QSy NBadS LI & Y2Aya ljdzS CLwO9bh

f QSyasSyofS RS&a sSalLlSa RS I FAEASNBE Si4 fSa L

5QF dziNBa LINer2SGa adzaNJ £ S GSNNAG2ANBE TN yoel A&

évaluer les codts de gestion et de valorisation des EPU. Nous aborderons ici les deux types

RQOt! S LJidza a2dz@Sy i NByO2y iNBE RN @SadzrR A

collectés sur les ports francais : chaluts en polyéthylene haute densité et filets en polyamide.

4.5.1- Des shémas de massification et de conditionnement distincts selon les types
RQOt !
Les expérimentations menées ces dernieres ann@ess le cadre des projets

nationaux Pechpropre, Recypech et Filipesh) la collecte et la valorisation des EPU, ainsi que
des échanges avec des recycleurs, ont mis en évidence que les schémas de massification pour
0S4 RSdzE (éLiSa RQSy3aIAya LISdzSy il schdipBA FF SN
complexes a démonter que les filetgje leur poids, de la sensibilité aux UV des polyméres qui
f Sa O02YLRasSyildsz XSGoo

45.1.1- Zone de massification
o Filets

Les filets usagés démontés en nappes de PA6 devraient étre stockés
LINBTFSNBYGASEESYSyd £ fQFoNA&a OFN £Sa '+ RS3N
schéma idéal prévoirait donc une zone steckage abritée pour ces EPU, ou un temps de
stockage avant enlévement le plus court possible. Ce paramétre permettrait de rendre la
matiére plus attractive aux yeux des recycleurs.

o Chaluts

Les alezes de chalut en PEHD, issues du démontage des chaluts usagés, pourraient
SGUNB aG201SSa £t tQFANIEAONB® [ S t915 yS ONI A
LJISdzi LISNXYSGGONBS dzy €1 @3S yI G§dzZNSf uBefetfles FAON
sédiments dont la présence représente une contrainte au recyclage. Néanmoins cette
G§SOKYyAljdzZS RS @3S yIFGdz2NBf &aSNIAG £ NB3IIFNR
pollution du milieu liée aux microplastiques qui pourraient étresigés simultanément.

4.5.1.2 Conditionnement et transport
o Filets

Au travers des diverses expérimentations réalisées sur le territoire national, il a
été mis en évidence que le conditionnement le plus adapté pour les nappes de filets fins
destinées au recyclage est le big bag, soit de (pi3 facile a remplir et a manipulegoit de 2
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m3 (plus compliqué a remplir en raison de sa hauteur mais permet une surface de stockage plus
réduite ¢ car occupation au sol de 1 big bag de 2m3 = 1m2).

[ S L2AR& RQdzy o6A3 o6F3 NBYLIA RS yIFLLISa RS TA
la taille du big bag, le degré de tassement, le type de filets, et le degré de souillure.

[ Q2LIGAYA&LFGA2Y Rdz G0N} yalLRNI RS
camion « Tautlines (semiNB Y2 NJj dz§ R2y G fF o6NO

NB Y LI A ﬁzgéym\l\&y yn o0A3 ol 3 RS M Yo 2dz nn ¢t
YIGASNBE QlFf2NRaloftSed® [ S O2HiG RQdzy (St (NI yalL
ASdz RS fABNIA&A2Y 2G éSNJ- gt 2NR&EASS 1 YIFGAS
GeLlsSs O2HIOGFAG H nnn ¢ ¢/ LIRdzNJ dzyS f AONI A
f QL dAYSyidl GA2Yy Rdz LINRAE Rdz OF ND dzNJ y i y 2 dza

adzAYSy il GA2Y RS nn S LINREZ &2A0 H ynn

nnn e€xK¢od

0Sa o6A3 o613 |
KS aQ2dzNB ad

Source KM Développement

o Chaluts

Lors des différentes expérimentations les alezes de chaluts démontées (en PEHD)
ont été conditionnées en big bag de 1 m3 pour faciliter le remplissage puis le chargement dans
fS OFLYA2Yy® [S LIRARA RQdzy 6A3 o6F3 R&ntre1i70Yo NEBY
et 130 kg selon le type de chalut (diamétre de la corde) et le degré de tassement. Les envois
réalisés dans le cadre des différentes études (dont FIRENOR) a destination du Danemark pour
recyclage chez PLASTIX ont montré que pour optimiser urooagpe « Tautliner » de 38
G2yySa At Fldzi SYy@ANRY yn o6A3 ol3d [S LIRARA
chaluts usagés étant de 100 kg, cela représente un maximum de 8 tonnes transportées.
alAa Af SEAAGS | dzaaA RQlFdziINB& Tl oe2yada RS O2YyR
STFSGx Af Said LkraairofS RS OKFNAHSNI 2dzl dzQt
compresseées ; sur une base de 20 T de matieres au prix du transpantde83 € ¢ ¢/ 2y LJ2
FAYAA NBRAZANBE S O2HiU Rdz GNIYaLR2NI £ MTH €k¢

Livraison par camion de balles de chaluts compress8esirce PLASTIX et SMEL
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